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1 Einleitung

Anlass

Die Verkehrssituation in und um Rheinfelden hat sich mit der Inbetriebnahme der Quer-
spange A3/A98 und der damit einhergehenden Schliessung der alten Rheinbriicke fir
den motorisierten Individualverkehr grundlegend verandert. Neue Verkehrsflisse erge-
ben sich auch durch die Schliessung der K495 nach Méhlin und der Inbetriebnahme der
NK 495. Insgesamt konnte die Ortsdurchfahrt vom Verkehr entlastet werden. Mit dem
Abschluss der Ortsplanungsrevision sind auf verschiedenen Arealen Uberbauungsplane
in Bearbeitung. Dies wirft neue Erschliessungsfragen auf, die auch den Langsamverkehr
betreffen.

Um auf all diese Entwicklungen angemessen reagieren zu kdnnen, muss der kommunale
Verkehrsrichtplan von 1992 aktualisiert werden.

Seit der Revision des kantonalen Baugesetzes 2009 steht den Gemeinden des Kantons
Aargau das Instrument des Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) zur Verfigung. Im
KGV legen die Gemeinden ihre Ziele der Verkehrsentwicklung fest und zeigen auf, wie
die Verkehrskapazitaten mit der Siedlungsentwicklung abgestimmt werden.

Aufgrund dieser gesetzlichen Grundlage wird der kommunale Verkehrsrichtplan Rhein-
felden durch den vorliegenden kommunalen Gesamtplan Verkehr ersetzt.

Vorgehen
Die fachliche Erarbeitung des KGVs erfolgte in der Arbeitsgruppe. Diese bestand aus der
Begleitgruppe und der beauftragten Metron Verkehrsplanung AG.

Im Oktober 2010 wurde der KGV von der Verkehrskommission zu Handen des Stadtrates
verabschiedet. Nach intensiver Diskussion wurde der KGV vom Stadtrat am 20. Dezem-
ber 2010 fir die Mitwirkung und die vorlaufige Beurteilung durch den Kanton verabschie-
det.

Nach der Mitwirkung und der vorlaufigen Beurteilung wurde der KGV Uberarbeitet, vom
Stadtrat beschlossen und vom Dept. BVU des Kantons genehmigt. Die nach der Mitwir-
kung und vorlaufigen Beurteilung vorgenommenen Anderungen sind im Bericht zu den
Anderungen vom 4. April 2012 festgehalten.



2 Ausgangslage und Rahmenbedingungen

2.1 Nationale Zielsetzungen

Auf Bundesebene gibt es verschiedene Gesetze, Leitlinien etc., die den gesetzlichen und
verkehrspolitischen Rahmen vorgeben:

Gesetzlicher Rahmen

» Strassenverkehrsgesetz, Transportgesetz
+ Raumplanungsgesetz

+ Umweltschutzgesetz

» Behindertengleichstellungsgesetz

- u.a.m.

Verkehrspolitischer Rahmen

- Strategie nachhaltige Entwicklung: Leitlinien und Aktionsplan 2008 - 2011, Bern, 2008
« Sachplan Verkehr, Bern, 2008

« Leitbild Langsamverkehr (Entwurf), Bern 2002

- Strategie nachhaltige Entwicklung, Auszug Langsamverkehr, Bern, 2008

« Vision Zero (Sicherheitsstrategie), ASTRA

« Anforderungen an Agglomerationsprogramme, ARE

2.2 kantonale Zielsetzungen

Auf kantonaler Ebene sind folgende Gesetze, Verordnungen und Erlasse relevant:
» Gesetz Uber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz, BauG), Stand 01.01.2011
« Bauverordnung (BauV), in Kraft seit 1.9.2011)

Auf Basis dieses bestehenden Gesetzesrahmens wurde die Gesamtverkehrsstrategie
"mobilitatAARGAU" erarbeitet und vom Grossen Rat am 19.September 2006 beschlos-
sen. Die wichtigsten Zielsetzungen dieser Strategie sind:

"Koordinieren: Die Entwicklungen im Verkehr werden mit denjenigen der Siedlungen, der
Umwelt und der Wirtschaft unter Einhaltung der Grundsétze der Nachhaltigkeit koordi-
niert."

"Vernetzen: Der motorisierte Individualverkehr, die Angebote im 6ffentlichen Verkehr und
im Langsamverkehr werden entsprechend ihrer verkehrlichen Wirkung kombiniert entwi-
ckelt. Es gilt, ausgewiesene Synergien der Kombination der Verkehrstrédger zu nutzen."

"Steuern und lenken: Durch lenkende und steuernde Massnahmen und Mobilitdtsdienst-
leistungen werden die Verkehrsinfrastrukturen optimal genutzt und die Nachfrage wird
besser auf die verschiedenen Verkehrstrdger verteilt."
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2.3 Lokale Zielsetzungen

lokale Agenda 21

Im Jahr 2000 wurde ein Leitbild beider Rheinfelden entwickelt, das unter dem Namen
"Agenda 21" von den Gemeinderaten beider Stadte beschlossen wurde. Oberstes Ziel ist
eine Entwicklung, die an der Nachhaltigkeit ausgerichtet ist.

Beziiglich Mobilitat formuliert die Agenda 21 folgende Ziele:

- Die einzelnen Verkehrsmittel sollen so eingesetzt werden, dass Ziele innert nutzlicher
Frist gut zu erreichen sind.

- Umweltvertragliche Verkehrsmittel sollen zur Steigerung der Lebensqualitat mit obers-
ter Prioritat geférdert werden.

« Der Verkehr, insbesondere auch der Freizeitverkehr soll umweltfreundlich, attraktiv und
sicher gestaltet werden.

- Der offentliche Verkehr soll kundenorientiert und bedarfsorientiert ausgebaut werden.

« Die Infrastruktur fir Fussganger und Radfahrer soll bedarfsorientiert und sicher ausge-
baut und gepflegt werden.

TAB-Projekt "Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH"

Beim Projekt "Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH" handelt es sich um ein Schliisselpro-
jekt der Entwicklungskonzeption der Trinationalen Agglomeration Basel im Rahmen des
Interreg IlI-Programms. Die beiden Rheinfelden sollen sich gleichberechtigt an die Ent-
wicklungsraume Basel, Saint Louis/Hunigue und Weil am Rhein/Ldrrach anbinden. Mit
der Schliessung der alten Rheinbriicke muss zudem die neue Rolle der Briicke, die Zen-
trenentwicklung und die gemeinsamen Stadtentwicklungsziele definiert werden. Folgende
Aussagen werden dafiir bezlglich des Verkehrs gemacht:

« Verbindungen ausbauen: Alte und neue Bricken und gemeinsame Verkehrssysteme

« Rheinbrtcke als verbindendes Element

- gemeinsames OV-System

- innerortliche Hauptstrassen auf ihre innerstadtische Funktion ausrichten

+ Verbesserung der Querbeziehungen Zentrum - Bahnhof

+ Neuorganisation und Neugestaltung Bahnhofsplatz

Leitsédtze Stadtentwicklung / Leitbild 1996

Das Leitbild 1996 dient als Grundlage und Koordinationsinstrument fiir die gemeindeei-

genen Entwicklungsaufgaben. Fur den KGV sind folgende Leitsatze relevant:

« Starkung und Foérderung der Vielfalt

« Forderung der Angebote in den Bereichen Kultur, Bildung, Freizeit und Tourismus

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

- Erhalt und weitere Verbesserung der Anbindung ans Ubergeordnete Verkehrsnetz (6f-
fentlicher und privater Verkehr)

- Neue Arbeitsplatze im Dienstleistungssektor prioritar im gut erschlossenen Bahnhofs-
bereich

« Industrieansiedlung in Rheinfelden-Ost nach Realisierung der neuen Kantonsstrasse
NK495

« Vertiefung der grenziberschreitenden Zusammenarbeit



Energieplanung

Der Energieplan 2008 ist einerseits eine Grundlage fiir raumplanerische Entscheide,
diente andererseits als Vorbereitung fir den Prozess Energiestadt, den die Stadt Rhein-
felden 2008 aufgenommen hat. Ziel ist die Reduktion des Energieverbrauchs und die
umweltschonende Energieversorgung und -nutzung. Dabei werden die Schwerpunkte bei
Gebaudeneubauten und Sanierungen aber auch bei den Energiequellen und deren effi-
zienten Nutzung gesetzt. Mobilitat wird im Energieplan nicht erwahnt, ist aber eines von
sechs Evaluationskriterien fur den Erhalt des Labels Energiestadt.

Im Energiestadt-Bericht Giber die Stadt Rheinfelden vom 12.03.2009 wird die Versorgung
mit dem o&ffentlichen Verkehr (lokal, regional, Fernverkehr) und die Realisierung von T30-
Zonen positiv hervorgehoben. Geplant sind laut Bericht zudem folgende Massnahmen:

- Mobilitdtsinformation wird durch das Stadtbiro angeboten.

- Gemeinsam mit Rheinfelden Baden werden Mobilitatsveranstaltungen durchgefihrt.

2.4 Kantonaler Richtplan

Allgemeines

Mit dem Raumordnungskonzept wurden die Ziele der aargauischen Raumordnungspolitik
festgelegt. Der Grosse Rat nahm das Raumordnungskonzept am 26. April 1995 zur
Kenntnis. Der Richtplan - vom Grossen Rat im Dezember 1996 beschlossen - zeigt die
notwendigen Massnahmen zum Erreichen der Ziele auf.

Im September 2006 hat der Grosse Rat die Hauptausrichtungen und Strategien der Pla-
nungsberichte raumentwicklungAARGAU und mobilitatAARGAU genehmigt. Diese aktua-
lisieren das Raumordnungskonzept und bildeten zusammen mit dem Agglomerationspro-
gramm die Grundlage fir die Gesamtrevision des Richtplanes. Der Richtplan 2011 mit
der Gesamtkarte wurde am 20. 9. 2011 vom Grossen Rat beschlossen. Der Richtplan tritt
ab 1. Januar 2012 in Kraft.

10
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Kernstadte

Landliche Zentren

Urbane Entwicklungsrdume, Kerngebiete Agglomerationen

Landliche Entwicklungsrdume

Landliche Entwicklungsachsen

Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte ESP von kantonaler Bedeutung
Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte ESP von regionaler Bedeutung
Gebiete flir Agglomerationsparke

Kernraume Landschaftsentwicklung

Abbildung 1
Ausschnitt aus dem Raumkonzept des kantonalen Richtplans
(beschlossen durch den Grossen Rat am 20.9.2011
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Bezlglich Rheinfelden kann folgendes festgehalten werden (Gemass Richtplantext, be-

schlossen durch den Grossen Rat am 20.9.2011):

- Als Kernstadt ist Rheinfelden ein kantonales Hauptzentrum. Kernstadte umfassen den
funktional zusammenhangenden Siedlungsraum. Sie sind Standorte zentraler Einrich-
tungen und Knotenpunkte des Ubergeordneten Verkehrsnetzes.

- Rheinfelden liegt in einem urbanen Entwicklungsraum. Dieser umfasst neben der Kern-
stadt die unmittelbare, dicht besiedelte Nachbarschaft. urbane Entwicklungsraume sind
Teil der Agglomerationen. lhre Funktionsfahigkeit ist zu erhalten. Die raumliche Ent-
wicklung der Gemeinden ist von diesen auf die angestrebte regionale Gesamtentwick-
lung abzustimmen. Die Erreichbarkeit und der Anschluss an das Ubergeordnete Ver-
kehrsnetz sind zu gewahrleisten. Die Lebensqualitdt und die Standortattraktivitat fur
das urbane Wohnen und Arbeiten sind zu steigern.

- Rheinfelden liegt in einer landlichen Entwicklungsachse. Diese Entwicklungsachsen
verbinden den Iandlichen Raum mit den Zentren und Agglomerationen. Die Siedlungs-
entwicklung wird an gut erreichbaren Standorten der wichtigen kantonalen Verkehrs-
achsen gefordert, namentlich im Talbereich, wo eine gute Erschliessung mit offentli-
chem Verkehr vorhanden ist. Das Potenzial des 6ffentlichen Verkehrs wird durch den
kombinierten Verkehr und die Anbindung an die Zentren und Agglomerationen genutzt.
Die landlichen Zentren sind Stitzpunkte der Versorgung und der regionalen Wirtschaft.

- Rheinfelden verfligt tiber wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte von kantonaler und
regionaler Bedeutung. Dies sind Arbeitsplatzgebiete an gut erschlossenen Standorten
in urbanen Entwicklungsrdumen und landlichen Entwicklungsachsen. Die Vorausset-
zungen fir wettbewerbsfahige Arbeitsplatze sind durch eine aktive Bewirtschaftung fle-
xibel zu gestalten und zu verbessern. Die Nutzungsprioritédten sind auf ihre Lage abzu-
stimmen. Die Verflgbarkeit des Baulandes ist zu erhdhen.

12
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Gesamtplan
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Abbildung 2
Ausschnitt aus der Gesamtkarte des kantonalen Richtplans
(beschlossen durch den Grossen Rat am 20.9.2011)

Obenstehende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Gesamtplan des kantonalen

Richtplans. Sichtbar sind die Nutzungszonen (orange: Siedlungszonen und ubrige Zonen,

violett: Industrie- und Gewerbezonen, Grintone: Landwirtschaftsgebiet, Fruchtfogefla-

chen, Wald) sowie folgende iberlagernde Nutzungen:

- Siedlungstrenngirtel zwischen Rheinfelden und Mohlin im Bereich Kohlplatz (rot
schraffiert)

- Altstadt: Ortsbilder und historische Verkehrswege

Zudem befinden sich in Rheinfelden folgende ESPs von kantonaler Bedeutung:
- Kaiseraugst / Rheinfelden (Rinau / Gstalte / Pfaffenacher / Hirsriti / Weiherfeld West)
» Rheinfelden-Ost / Méhlin (Industrie M6hlin / Saline / Chleigriit / Bahnhof Mohlin)

13
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Abbildung 3
Ausschnitt aus dem Kantons- und Nationalstrassennetz
(Quelle: www.ag.ch/agis)

Die K292 ist als Hauptverkehrsstrasse (rot), die K497 Richtung Magden ab Autobahnbri-

cke als Verbindungsstrasse (orange) definiert. Die Riburgerstrasse zwischen Rheinfelden

und Méhlin wurde fiir den Verkehr gesperrt. Der Verkehr wird Gber die neu gebaute K495

geflhrt. Laut Richtplan richtet der Kanton den Bau und Unterhalt der Kantonsstrassen auf

folgende Ziele aus:

- Erhalten der Funktionsfahigkeit der Hauptverkehrsstrassen;

- Aufwertung und Gestaltung der Ortskerndurchfahrten nach dem Koexistenzprinzip und
Entlasten der historischen Ortskerne;

« Erhalten des Wertes und der Betriebssicherheit;

- optimales Ausnltzen der Verkehrsinfrastruktur;

+ Abstimmen MIV/OV und Férdern des OV;

- Erhéhen der Verkehrssicherheit, insbesondere des Fussganger- und Radfahrerver-
kehrs;

- Beschranken der Umweltbelastungen (Larm, Luft);

« Optimieren des Mitteleinsatzes.

14
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Standorte mit hohem Verkehrsaufkommen

Gemass Richtplan sind Standorte mit hohem Verkehrsaufkommen in Kern- und Zent-
rumsrdumen der urbanen Entwicklungsrdumen oder der landlichen Zentren und in wirt-
schaftlichen Entwicklungsschwerpunkten (ESP) mit gentgender regionalen und kommu-
naler Verkehrserschliessung zugelassen. Standorte mit hohem Verkehrsaufkommen sind
folgendermassen definiert:

- > 1'500 Personenwagenfahrten / Tag, oder

« > 300 Parkfelder, oder

- > 3'000 m® Nettoladenflache, oder

- hohes Giterverkehrsaufkommen (> 200Fahrten / Tag)

Strassenrdume mit hohem Verkehrsaufkommen

Fir Strassen mit Wohnanteilen und einem DTV > als 8'000 Motorfahrzeuge wird empfoh-
len, Aufwertungsmassnahmen (z.B. BGK) im Rahmen der kommunalen Planung zu pru-
fen. Fur Strassen mit Wohnanteilen und einem DTV > 15'000 Motorfahrzeuge ist eine
Analyse und Handlungsbedarf vorgeschrieben.

Fuss- und Radwege

Im Richtplan wird beziiglich Fuss- und Radwegnetz folgendes festgehalten:

- Bereitstellung von attraktiven, direkten und zusammenhangenden Wegnetze fir Fuss-
und Radfahrer

- Umsetzung des Kantonalen Radroutennetz bis 2015

Offentlicher Verkehr

Im kantonalen Richtplan werden die Angebotsstufen fiir den 6ffentlichen Verkehr festge-
legt. Rheinfelden liegt an einer Bahnlinie, die sowohl dem Ubergeordneten Schnellzugs-
netz als auch dem Regionalen Zugsverkehr dient. der Viertelstundentakt gilt als Regelfall.

Die Regionalbuslinie Richtung Magden hat Uberregionale Verbindungsfunktion. Im Bus-
verkehr gilt der Halbstundentakt als Regelfall.

15



2.5 Agglomerationsprogramm Basel

Das Agglomerationsprogramm Basel wurde 2007 von den Kantonen verabschiedet und
anschliessend vom Bund geprift. Zurzeit wird das Agglomerationsprogramm 2. Genera-
tion erarbeitet.

Strategien

OV-Anbindung bedeutender und bereits bestehender Zielorte verbessern
Wohngebiete/Ortskerne beruhigen und Koexistenz der Verkehrstrager verbessern
Strassenverkehr auf den Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen kanalisieren
Verkehrsnachfrage durch Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement steuern und lenken -
vor Ausbau Infrastruktur

Kantonale Radrouten sowie Fuss- und Wanderwegnetze vervollstandigen

Qualitat des bestehenden LV-Netzes verbessern

Schaffen/Erganzen von Veloabstellplatzen an wichtigen Zielorten und Umsteigeknoten
Intermodale Knoten schaffen und aufwerten

Transportketten optimieren

Mobilitatsmarketing einsetzen

Massnahmen Raum Rheinfelden, Bereich Verkehr

Knotenpunkte in Rheinfelden (CH)

Entwicklung beider Rheinfelden

Fertigstellung der Kantonalen Radrouten
Aufwertung Ortsdurchfahrt Rheinfelden
Verkehrsmanagement Rheinfelden-Kaiseraugst

16
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2.6 Verkehrsrichtplan Méhlin

Der Verkehrsrichtplan von Moéhlin wurde 2004 (berarbeitet und im Herbst 2005 vom Ge-
meinderat genehmigt.

Fir Rheinfelden sind folgende Elemente daraus relevant (Auszug aus den Objektblattern
des VRP Mbéhlin):

Neue Regionalverbindungsstrasse K495

Fuss- und Radwegverbindung Richtung Rheinfelden im Gebiet underi Ritenen und
entlang der Bahnlinie

Ausgestaltung der Riburgstrasse zwischen Méhlin und Rheinfelden als attraktive Route
fir den Radverkehr

Regionales Konzept offentlicher Verkehr: Im Rahmen eines gemeinsamen OV-
Konzeptes flir die Region sollen die Moglichkeiten und Zweckmassigkeiten der Auswei-
tung des Stadtbusnetzes nach Mohlin sowie allféllige Alternativen zur besseren Er-
schliessung der Siedlungsgebiete von Moéhlin und Rheinfelden geprift werden. In die-
sem Konzept soll die Konzeption der Linie Rheinfelden - Wegenstetten weiterhin lau-
fend Uberdacht werden. Insbesondere soll eine neue Haltestelle im Bereich Altersheim
gepruft werden.

Regionales Siedlungs- und Verkehrskonzept: Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
beeinflussen sich gegenseitig. Aufgrund der Verflechtung von Gesellschaft und Wirt-
schaft ist eine gemeindelibergreifende Sichtweise erforderlich, um ungesunde Konkur-
renz zu Uberwinden, Synergiepotentiale zu nutzen und gemeinsame Interessen ge-
starkt zu vertreten. Insbesondere im Bereich der gewerblichen Entwicklung besteht ein
Abstimmungsbedarf zwischen den Gemeinden Rheinfelden und Méhlin. Mit einem re-
gionalen Siedlungskonzept werden insbesondere folgende Ziele verfolgt:
Siedlungsentwicklung abstimmen

Standorte fir publikums- und verkehrsintensive Einrichtungen definieren
Wirtschaftsentwicklung und Wirtschaftsstandorte fordern

Entwicklung des Verkehrs steuern

2.7 Andere Nachbargemeinden

Das Gemeindegebiet von Rheinfelden grenzt im Siiden an die Gemeinde Magden an, die
Siedlungen werden jedoch durch eine Hugelkette getrennt. Die K497 fuhrt von Magden
nach Rheinfelden, durch diese Hauptstrasse ist Magden auch direkt an das Natio-
nalstrassennetz (A3) angeschlossen.

Die Verbindung nach Kaiseraugst erfolgt tiber die K292 und die A3. Fuss- und Radwege
entlang der K292 sind ebenfalls durchgehend gestaltet. Kaiseraugst verfugt Uber keinen
Richtplan.

17



3 Gebietsanalyse

3.1 Strukturdaten

Bevédlkerung

Im Jahr 2010 betrug die Wohnbevélkerung in Rheinfelden 11'961 Einwohner. In den letz-
ten Jahrzehnten war eine stéandige Bevolkerungszunahme festzustellen. Unter Bertlck-
sichtigung der Gebiete, die in ndherer Zukunft entwickelt und bebaut werden sollen, ist
davon auszugehen, dass sich dieser Trend weiter verstarkt. So besagt eine Studie der
Metron Raumentwicklung AG aus dem Jahre 2009, dass mit einer Zunahme von mehr
als 3000 Personen zu rechnen ist (Bericht strategische Schulraumplanung Rheinfelden,
Entwurf vom 29. August 2009).
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Abbildung 4
Bevélkerungsentwicklung Rheinfelden 1991 bis 2010 und Prognose bis 2020
(Quellen: BFS, 2010, Metron Raumentwicklung AG, 2009)

Untenstehende Abbildung zeigt die grobe Verteilung der Wohnbevdlkerung im Sied-
lungsgebiet (VZ 2000). Gut sichtbar sind die dicht besiedelten Gebiete im Zentrum, Auga-
rten, Robersten, Dianapark und alte Saline.
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Abbildung 5
Bevélkerung pro ha (Quelle: Bfs, VZ2000)
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Wirtschaft

Gemass Betriebszahlung 2008 verfligt Rheinfelden Gber 5984 Arbeitsplatze (Stand 2008,
Voll- und Teilzeitbeschéaftigte). Davon sind lediglich rund 0.5% im ersten Sektor beschaf-

tigt.

Anzahl Voll- und Teilzeitbeschéftigte

Entwicklung der Zahl der Beschiftigten in Rheinfelden
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Abbildung 6
Entwicklung der Anzahl Beschéftigten in Rheinfelden von 1985 bis 2008
(Quelle: Bfs, Betriebszdhlung)

Wie die obenstehende Grafik zeigt, ist die Zahl der Beschaftigten nach einigen Schwan-
kungen 2008 wieder ungefahr auf dem Stand von 1991. Der Anteil an Beschéftigten im
Sektor 2 hat hingegen abgenommen.

Die Daten der Betriebszahlung 2005 zeigen die Verteilung der Arbeitsplatze auf das
Siedlungsgebiet. Neben einigen grésseren Betrieben wie Feldschlésschen, Spital, Kur-
zentrum und Rehaklinik befinden sich die meisten Arbeitsplatze im Zentrum.
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Abbildung 7
Arbeitsplédtze pro ha (Quelle: Betriebszdhlung 2005)
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3.2 Siedlungsentwicklung / Siedlungsstruktur
3.2.1 Siedlungsentwicklung, Siedlungsstruktur

Vom urspriinglichen Stadtkern hat sich Rheinfelden im Verlauf der letzten 160 Jahre kon-
tinuierlich in alle Richtungen ausgedehnt. Sichtbar ist auch, dass die Nachbarstadt am
deutschen Rheinufer erst Mitte des 20. Jahrhunderts entstanden ist.

P AT
W ’;};‘ N

Landeskarte um 1955 Landeskarte heute © 2010 swisstopo (JM100006))
Abbildung 8

Siedlungsentwicklung 1840 - heute
(Quelle: Quelle: www.ag.ch/agis, Swisstopo)
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Entsprechend der historischen Entwicklung kénnen in Rheinfelden verschiedene Stadttei-
le unterschieden werden.

« Altstadt: historischer Kern, dichte, historische Bebauung

« Robersten: Wohngebiet, mehrheitlich 2-geschossig, Kurzentrum, Rehaklinik

+ Dianapark: kompaktes Wohngebiet mit Hochhdusern und kleineren Wohnbauten
Engerfeld: kompaktes Wohngebiet mit mehrgeschossigen Wohnbauten und Reihen-
hausern

« Augarten: noch alleinstehende kompakte Wohnsiedlung

Weiherfeld West: uniiberbautes Bauland, Gewerbezone

Weiherfeld Ost: Wohnzone mit genehmigtem Gestaltungsplan, wird zurzeit entwickelt

« Kloos: Quartier mit mehrheitlich 2-geschossigen Einfamilienhdusern, umgeben von
Gewerbe und Industrie

Kapuzinerberg: Wohngebiet mit einer lockeren und grossziigigen Bebauungsstruktur
(Einfamilienhauser)

Breitmatt: zentrumnahes Gebiet mit Schulen, Gewerbe, Dienstleistungen

Alte Saline: relativ isolierte, dichte Wohnsiedlung mit vorgelagerter Industrie- und Ge-
werbezone

Feldschlésschen: Industriezone
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Abbildung 9

Siedlungsgebiete
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Einkaufsmoglichkeiten befinden sich mehrheitlich im Zentrum, wobei Migros und Coop
jeweils westlich und 6stlich des Zentrums angesiedelt sind.

Zwischen Augarten und der Wohnsiedlung im Weiherfeld befindet sich eine Gewerbezo-
ne. Der grésste Industriebetrieb, die Brauerei Feldschldsschen ist mit einigen kleineren
Betrieben etwa 1 km ausserhalb des Stadtzentrums im Sidwesten angesiedelt.

Rheinfelden ist ein wichtiger Schulstandort mit 6 grésseren Schulhausern:
« Schulanlage Engerfeld (Oberstufe)

« Schule Augarten (Primarschule)

« Schule Robersten (Primarschule)

« Schulhaus Schitzenmatt (Oberstufe)

« Schulen Altstadt (Hugenfeld, Madchenschulhaus)

HPS Rheinfelden

Wichtige Freizeitanlagen und andere 6ffentliche Anlagen:
» Kurzentrum "Sole Uno"

» Rehaklinik

» Regionalspital

- Sportanlage Schiffacker

» Strandbad / Freibad

« Golfplatz
-l .
171
. ~—
- Schulen / Kindergarten A '__' K
;
T ’- 1~
- offentliche Einrichtungen (Spital, Kurzentrum, Hotels, Schwimmbad) £ ':}~
A [}
o,

Einkaufsmaglichkeiten

i\ /
e

- . 2009 swigttopo (JmO51014

) Abbildung 10
Offentliche Einrichtungen, Schulen/Kindergérten und Einkaufsmdglichkeiten
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3.2.2 Zonenplan

Zwischen November 2006 und Februar 2009 wurde die Revision Nutzungsplanung Kul-
turland durchgefiihrt. Am 9. Mai 2009 wurde diese vom Regierungsrat des Kantons Aar-
gau genehmigt. Der revidierte Bauzonenplan und die Bau- und Nutzungsordnung wurde
am 28. April 2004 genehmigt. Untenstehende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem
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Abbildung 11
Ausschnitt aus dem Bauzonenplan West
(Quelle: www.rheinfelden.ch)

Grossere Bauzonenreserven befinden sich heute im Gebiet Kapuzinerberg (Wohnzone
B), im Bereich Weiherfeld Ost (Wohnzone C, Arbeitszone Il) und Weiherfeld West (Ar-
beitszone II).
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3.2.3 Entwicklungsgebiete

In Rheinfelden gibt es sechs Entwicklungsgebiete, die zurzeit iberbaut werden oder de-
ren Uberbauung in Planung ist. Alle Entwicklungsgebiete sind im Bauzonenplan mit einer
Gestaltungsplanpflicht belegt.

| INDUSTRIE OST ]
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| BAHNHOFAREAL |

CARDINAL BN ‘
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| RONIGER-PARK)

| WEIHERFELD OST |

I.WEIHERFELDWESTHI n" [ﬁKAF;l:lZINEHBEI;G )

Abbildung 12
Entwicklungsgebiete geméss Bau- und Zonenordnung, 2004

3.3 Verkehr
3.3.1 Strassennetz

Die K292 quert das Siedlungsgebiet in Ost-West-Richtung. Aufgrund der relativ hohen
Verkehrsbelastung hat diese Kantonsstrasse heute noch eine ausgepragte Trennwirkung
und beeintrachtigt den Zugang vom Bahnhof in die Altstadt.

Die Riburgerstrasse wurde ab Rehaklinik zwischen Rheinfelden und M&hlin mit einem
Fahrverbot belegt, zurickgebaut und als Gemeindestrasse klassiert. Der Verkehr von
und nach Moéhlin wird nun tber die K495 und die Zircherstrasse (K292) abgewickelt.

Bei den restlichen Strassen handelt es sich um Gemeindestrassen, die in der Regel mit
Tempo 50 befahren werden kdénnen. Im Quartier Kloos und im Augarten gibt es T30-
Zonen. Tempo 30-Zonen sind in weiteren Quartieren geplant.

Die Altstadt verfuigt Uber eine Fussgangerzone in der Marktgasse und einer kleinen Be-
gegnungszone in der Kupfergasse.

Ergénzend zu den Strassen besteht ein dichtes Wegnetz, das den Fussgangern und
Radfahrenden vielfach ein direktes und meist auch ein attraktives Fortkommen ermdg-
licht.

Der Teilplan MIV gibt einen Uberblick tber das Strassennetz und dessen Hierarchisie-
rung.
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3.3.2 Fusswege

Rheinfelden verfiugt tGber ein dichtes und intaktes Fusswegnetz. Im Bereich der Orts-
durchfahrt K292 mangelt es allerdings zum Teil an attraktiven Langs- und Querverbin-
dungen.

Konflikte bestehen zudem im Bereich der Schulhauser: Die in Rheinfelden beobachtete
Tendenz, dass Kinder mit dem Auto zur Schule gebracht werden, flihrt zu mehr Verkehr
und Sicherheitsdefiziten im Bereich der Schulhauser.

Auf dem Gemeindegebiet von Rheinfelden verlaufen folgende Wanderwege (siehe un-
tenstehende Abbildung):

- Rheinuferweg Kaiseraugst - Mohlin/Wallbach

« Olsberg/Magden - Kapuzinerberg - Altstadt - Grenze - Rheinfelden (D)

- Bahnhof Rheinfelden - Wasserloch - Steppberg - Magden
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Abbildung 13
Ausschnitt aus dem Wanderwegnetz Kanton Aargau
(Quelle: www.ag.ch/agis)
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3.3.3 Radrouten

Die kantonalen Radrouten sind im kantonalen Richtplan festgelegt. Folgende Routen
sind definiert:

» R500: Kaiseraugst - Rheinfelden - Moéhlin

» R610: Rheinfelden - Magden

Entlang der Baslerstrasse - Altstadt- Robersten - Ritenen flihrt zudem der nationale
Radweg Nr. 2 Basel - Andermatt (Quelle: www.schweizmobil.ch). Der Verlauf dieses
Radweges ist auf der folgender Abbildung orange gepunktet dargestellt. Die blauen Li-
nien zeigen die kantonalen Radrouten (Doppellinie: Radstreifen, einfache Linie: Radweg).
Durchs Zentrum von Rheinfelden soll die Radroute kiinftig mit Radstreifen gefiihrt wer-
den. Im Rahmen des Betrieb- und Gestaltungskonzepts (BGK) Kaiserstrasse - Zur-
cherstrasse 2009 werden im zentralen Geschaftsbereich die Radstreifen zu Gunsten
einer Umgestaltung mit Mittelzone substituiert.

Abbildung 14
Ausschnitt aus dem Radroutennetz des Kantons Aargau
(Quelle: www.ag.ch/agis)
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3.3.4 Schienenverkehr

Rheinfelden verfligt Gber einen Bahnhof, der von folgenden Regionallinien und dem

Fernverkehr bedient wird:

+ IR Basel - Zurich im Stundentakt (Basel: 13 min, Zurich 59 min)

+ IR Basel - Zirich Flughafen (Flugzug) im Stundentakt (Basel: 13 min, Zirich Flughafen
1h 5min)

+ S1 nach Basel im Halbstundentakt (18 min.)

« S1 nach Laufenburg im Stundentakt (18 min.)

« S1 nach Frick im Stundentakt (15 min.)

Im Dezember 2009 wurde die neue S-Bahnhaltestelle Augarten in Betrieb genommen,
sie wird von der S1 im Halbstundentakt bedient. Die S1 verkehrt abwechselnd zwischen
Basel und Laufenburg bzw. Basel und Frick.

3.3.5 Verkehrsaufkommen

Im Raum Rheinfelden gibt es folgende Zahlstellen, an denen der Kanton Aargau das
Verkehrsaufkommen erfasst:

Zéhlstelle DTV 2008 Schwerverkehrs-
anteil in %

Neue Rheinbriicke (Querspange) 18’430 6.6%

Alte Rheinbriicke (geschlossen), Nr. 606 - -

A3 (Hoéhe Feldschlésschen), Nr. 102 56’840 6.9%
Baslerstrasse, Nr. 67 9960 4.2%
Zircherstrasse (westl. Kohlplatz), Nr.1160 9'980 3.3%
Zircherstrasse (6stl. Kohlplatz), Nr. 605 19710 7.9%

Riburgerstrasse nach Spital (geschlossen), Nr.1371 - -

Riburgerstrasse Hohe Waldfriedhof, Nr. 1035 7680 k.A.
Riburgerstrasse sudlich Kohlplatz, Nr. 604 21’890 7.7%
Riburgerstrasse Richtung Magden, Nr. 607 7’515 3.6%
Salinenstrasse, Nr. 1564 5750 -

Tabelle 1

Ergebnisse 2008 der Strassenverkehrszdhlung des Kantons Aargau
(Quelle: Belastungsplan des Kantons Aargau)
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Abbildung 15
Verkehrsbelastung 2007
(Quelle: Belastungsplan des Kantons Aargau)

Im Umweltvertraglichkeitsbericht zur Querspange A3/A98 (3. Oktober 1994) wird bei der
Zahlstelle Nr. 1160 fur das Jahr 2010 ein DTV von 6'500 prognostiziert. Aufgrund der
obenstehenden Verkehrszahlen fir das Jahr 2008 kann davon ausgegangen werden,
dass diese Zahl Uberschritten wird. Die gewlinschte Entlastung der Kaiserstrasse / Bas-
lerstrasse (K292) ist mit der Schliessung der alten Rheinbricke fir den MIV und der Er-
Offnung der neuen Querspange (A98) nicht vollstandig erreicht worden. Grinde dafir
sind noch nicht realisierten flankierenden Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt (K292),
fehlende Kapazitdt am Zoll, das allgemeine Verkehrswachstum und die massive Uber-
schatzung der Entlastungswirkung im Rahmen des UVBs.

. 2004 | | | |
Neue Rheinbriicke TS |
Nr.67 2009

Alte Rheinbriicke 2

Nr.606
Zurcherstrasse (westl.
Kohlplatz),Nr. 1160

Riburgerstrasse (sudlich A
Kohlplatz),Nr. 1160 2008

Salinenstrasse, Nr 1564 2004
2008

0 5000 10000 15000 20000 25000
DTV (Fahrzeuge / Tag)

Abbildung 16

Verkehrsbelastung in Rheinfelden vor und nach

der Offnung der Querspange und der Schliessung der Riburgerstrasse nach Méhlin
(Quellen: Belastungsplan des Kantons Aargau, Monitoring der Querspange A3/A98)
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Das Monitoring der Querspange A3/A98 zwischen 2004 und 2008 zeigt diese Entwick-
lung noch deutlicher auf: Die neue Querspange A3/A98 fuhrt zu einer Verkehrsentlastung
in Rheinfelden. Die angestrebte Verkehrsentlastung innerhalb von Rheinfelden gemass
UVB 1994 tritt aber nicht vollumfanglich ein.
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) Abbildung 17
Ubersicht Verkehrsbelastungen Rheinfelden 2004 - 2008
(Quelle: Monitoring Querspange A3/A98, Schlussbericht)

Im Rahmen des BGK Kaiserstrasse - Ziircherstrasse K2922 wurden im Friihling 2008
Verkehrszéhlungen beim Knoten Coop (Bahnhofstrasse / Kaiserstrasse durchgefiihrt.
Gemass dieser Zahlungen kann der DTV im Zentrum auf etwa 13'000 geschatzt werden.

Monitoring Querspange A3/A98, Ergebnisse 2004 bis 2008, Rapp Trans AG, Kanton Aargau,
Departement Bau, Umwelt, Verkehr, 2010

Kaiserstrasse - Zurcherstrasse, Betriebs- und Gestaltungskonzept (Schlussbericht), Kanton Aargau, Depar-
tement Bau, Verkehr und Umwelt / Metron AG, 29. Mai 2009
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3.3.6 Parkierung

Bedingungen fiir das Abstellen von Motorfahrzeugen auf 6ffentlichem Grund sind im Par-
kierungsreglement der Stadt Rheinfelden geregelt. In der dazugehdrenden Verordnung
des Gemeinderates zum Parkierungsreglement sind Gebuihren und Parkdauer fur die
einzelnen o6ffentlichen Parkplatze geregelt.

Das Siedlungsgebiet ist in 3 Zonen eingeteilt:

- Zone 1 Altstadt: Die Hochstparkzeit betragt in der ganzen Altstadt 30 Minuten. Gebuh-
ren werden keine erhoben.

« Zone 2 Altstadtring: Gebuhrenerhebung durch zentrale Parkuhren, keine Festlegung
der Hochstparkzeit.

» Zone 3 restliches Siedlungsgebiet: Gebihrenerhebung durch Einzeluhren oder zentrale
Parkuhren, an einigen Orten eine festgelegte HOchstparkzeit (90 Minuten bis 12 Stun-
den)

Anwohner kénnen Anwohnerkarten beziehen, die ihnen das kostenlose Abstellen ihrer
Fahrzeuge in einem bestimmten Gebiet auf 6ffentlichem Grund erlauben. Fur die Anwoh-
nerkarten wird eine Bearbeitungsgebihr erhoben. Fir nachtliches Dauerparkieren (ab 4
Nachten pro Woche) muss eine Kontrollkarte fiir Fr. 40.- pro Monat gekauft werden.

Bezlglich Parkplatzauslastung kommt eine Parkplatzstudie der Metron Verkehrsplanung

AG aus dem Jahr 2003 zu folgenden Ergebnissen:

- Die Parkplatze in der Altstadt sind gut ausgelastet. In rund der Halfte der Falle wird die
Parkdauer Uberschritten.

- Die offentlichen Parkplatze in den Strassenziigen nérdlich des Bahnhofes sind stark
ausgelastet und zeitweise sogar Uberlastet.

» Margarethenstrasse und Quellenrain: hohe Auslastung - hoher Anteil von Dauerpar-
kern (Anwohner und/oder Beschéftigte)

- Die Park + Ride Anlage ist werktags vollstandig, am Samstag nur rund zur Halfte aus-
gelastet.

» Parkplatze beim Kurzentrum: starke Auslastung

- Das Parkplatzangebot in Rheinfelden kann gesamthaft als ausreichend bezeichnet
werden.

Die Studie basiert auf dem Parkplatzangebot von 2003. Inzwischen wurden mehrere
Private Parkierungsanlagen erweitert, an anderen Stellen wurde das Angebot aber durch
die Schliessung von privaten und 6ffentlichen Anlagen reduziert. Durch die Bewirtschaf-
tung des Storchenparkplatzes ist auch auf dieser Seite der Altstadt ein geniigendes An-
gebot fir Besucher und Kunden vorhanden.
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Parkplatzangebot 2003

O Altstadt

Altstadtring (6ffentliche und Private)
Private

Strassenrandparkierung Wohnquartiere
Offentliche PP an Siedlungsrander

Bahnhof

000000

Diverse

Verdnderungen 2003 bis 2008

. ‘ neue Parkplitze, Erweiterung Parkplatzanlagen (bestehend/geplant)

@ ) Aufgehobene Parkplatze, ion P: \gebot geplant)

Abbildung 18
Parkplatzangebot Rheinfelden 2003
(Quelle: Regionalpolizei unteres Fricktal)

Abbildung 19

Verdnderung des Parkplatzangebotes zwischen 2003 und 2008 (inkl.

geplante Vorhaben)
(Quelle: Regionalpolizei unteres Fricktal)

Insgesamt hat sich das Parkplatzangebot zwischen 2003 und 2008 um rund 170 Park-

platze erhoht (siehe Tabelle 2).
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Gebiet 2003 2008

Altstadt 40 40
Altstadtring (6ffentliche und Private) 583 504
Private 2880 3154
Strassenrandparkierung Wohnquartiere 104 87
Offentliche PP an Siedlungsréander 477 477
Bahnhof 50 45
Diverse 4 4
Total 4138 4311
Tabelle 2

Parkplatzangebot, Ubersicht

Fazit

Der Vergleich der o6ffentlichen Parkplatze zeigt, dass das Angebot zwischen 2003 und
2008 insgesamt zugenommen hat, aber im Altstadtring um rund 80 Parkplatze reduziert
wurde. Zurzeit deckt das Angebot an Parkplatzen fir Kunden und Besucher rund um die
Altstadt die Nachfrage. Fur weitere Nutzungen (z.B. Salmenareal, rund 700 Parkplatze)
werden die ndtigen Abstellplatze auf privatem Grund realisiert. Durch ein Parkleitsystem
kann das bestehende Angebot besser ausgelastet und Engpasse vermieden werden.
Sollte - unter anderem durch eine intensivere Nutzung des westlichen Teils der Altstadt -
kinftig eine grossere Nachfrage nach o6ffentlichen Parkplatzen bestehen, ist eine Erho-
hung des Parkplatzangebots im Rahmen der verlorenen Parkplatze vorzusehen.

3.3.7 Arbeitspendler

Weitaus der grosste Teil der Wegpendler geht nach Basel. Zusammen mit Muttenz macht
dieser Anteil knapp die Halfte aller Wegpendler aus. Die Pendleranteile nach Mdhlin,
Stein und Zurich sind dagegen vergleichsweise klein.

Wahrend Arbeitspendler nach Basel mehrheitlich die 6ffentlichen Verkehrsmittel benut-
zen, wahlen mehr als 75% der Pendler nach Méhlin das Auto.
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Basel 38% / 145/ M©éhlin 8% / 300

Muttenz 8% / 302 Stein 3% /95

Pratteln 6% / 224
Zirich3% /116

Liestal 3% /119 Pendlerstrome Rheinfelden (Stand 2000)

Total Wegpendler: 3767 Personen
Total Zupendler: 3513 Personen*®

Modal Split

I ov
Cmv
[ | Langsamverkehr
* ohne Zupendler aus dem Ausland
Q .medi .admin.ch/stat/pend|

P

Abbildung 20
Verkehrsmittelwahl der Wegpendler aus Rheinfelden
(Quelle: bfs, VZ2000)

Die gréssten Anteile an Zupendler stammen aus Moéhlin, Basel, Magden und Kaiseraugst.
Beziglich Verkehrsmittelwahl zeigt sich ein ahnliches Bild wie bei den Wegpendlern:
Zupendler aus Basel benutzen mehrheitlich den 6ffentlichen Verkehr, wahrend der Auto-
anteil bei Zupendlern aus Moéhlin und Wallbach bedeutend grosser ist.

Wallbach 2% / 83

Méhlin 15%

/ Stein 4%/ 123
Kaiseraugst 7% / 229 \

Magden 9% / 328

Frick 2%/ 73

Pendlerstrome Rheinfelden (Stand 2000)

Total Wegpendler: 3767 Personen
Total Zupendler: 3513 Personen*

Modal Split

I ov
Cmiv
[ | Langsamverkehr
* ohne Zupendler aus dem Ausland
Q .medi .admin.ch/stat/pend|

(!

Abbildung 21
Verkehrsmittelwahl der Zupendler nach Rheinfelden
(Quelle: bfs, VZ2000)
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Im Binnenverkehr werden mehr als die Halfte der Wege zu Fuss oder mit dem Fahrrad
zurlickgelegt. Der Vergleich mit der Pendlerstatistik 1990 zeigt auch, dass dieser Anteil
gewachsen ist. Wahrend der Anteil an Autobenutzern nahezu gleich geblieben ist, kann
man bei der Beniltzung des 6ffentlichen Verkehrs fir den Arbeitsweg einen Rickgang
beobachten.

1990

0O Kein Arbeitsw eg
® Langsamverkehr
oMV
mov

2000

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 22
Verkehrsmittelwahl der Binnenpendler in Rheinfelden 1990 und 2000
(Quelle: bfs, VZ1990/ 2000)

3.3.8 Offentlicher Verkehr

Neben der Erschliessung durch den Schienenverkehr (siehe Kap. 2.4) wird Rheinfelden
durch mehrere Regional- und Ortsbuslinien erschlossen:

+ Postauto Linie 88: 1Kurs/h

+ Postauto Linie 100: 2 Kurse/h

« Ortsbus Linie 86 Bahnhof - Alte Saline: 4 Kurse/h

+ Ortsbus Linie 84 Rheinfelden - Kaiseraugst - Auhafen: 2 Kurse/h

 Ortsbus Linie 85 Rheinfelden - Augarten: 2 Kurse/h

« Grenzuberschreitender Bus 7312 Rheinfelden Bahnhof - Rheinfelden (D): 2 Kurse/h
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OV- Angebot 2010 mit Ausb
Haltestellen und Taktfolgezeiten
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q Rheinfelden Bahnhof
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Abbildung 23
Regional- und Ortshuslinien Rheinfelden

Gemass nicht mehr giiltiger VSS-Richtlinie SN640 290 lassen sich die Gemeindegebiete
in verschiedene Erschliessungsgiiteklassen einteilen. Die Giteklasse hangt von der Art
des Verkehrsmittels, dem Kursintervall und der Distanz zur Haltestelle ab. Fir Rheinfel-
den ergibt sich daraus folgendes Bild:

Giiteklassen bffentlicher Verkehr |
Angebot 2010 |

Giiteklasse B

Giiteklasse C

Giiteklasse D
Radlen: 300m/500m/750m

2 o®

) Abbildung 24
OV-Giiteklassen geméss Kanton Aargau
(Quelle: www.ag.ch/agis)
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Ein grosser Teil der Siedlungsgebiete liegt mindestens innerhalb der Guteklasse C. Aus-
nahmen sind der sidliche Teil des Kapuzinerberges (sldlich der Theophil-Roniger-
Strasse), das Engerfeld, Teile des Dianaparks, und ein Teil des Gebiete Weiherfeld West
und Ost. Das Feldschldsschenareal und das Wohngebietes westlich davon liegen aus-
serhalb Guteklasse D. Der Grosste Teil des Kapuzinerbergs liegt innerhalb Giteklasse C.
Aufgrund der Topografie besteht aber auch dort Potential zur besseren Erschliessung.

Aufgrund von Behinderungen des Busverkehrs im Bereich Bahnhofstrasse / Bahnhof-
platz, auf der Kaiserstrasse K292 sowie beim Kreisel zur Spange A3/A98 durch den MIV
kénnen Anschlisse an die Bahn am Bahnhof Rheinfelden zum Teil nicht gewahrleistet
werden. Zudem sind die Bushaltestellen am Bahnhof nicht behindertengerecht ausgestal-
tet.

3.3.9 Unfille

Wie untenstehende Grafik zeigt, ereignen sich aus gesamtschweizerischer Sicht mit Ab-
stand die meisten Verkehrsunfalle innerorts, dort wo sich neben dem Autoverkehr auch
viele andere Verkehrsteilnehmer im Strassenraum bewegen. Massnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit missen also primar in diesen Gebieten ansetzen. So sind inner-
orts 3 von 4 schweren Personenschaden bei den Motorradfahrenden, Radfahrenden und
Zufussgehenden - also den leicht verletzlichen Verkehrsteilnehmern - zu beklagen
(SINUS Report 2010)

Verkehrsunfélle nach Strassentypen

autobahn

O Getotete
ausserorts | leicht Verletzte
m schwer Verletzte

innerorts

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000

Zahl der Unfélle mit Personenschaden

Abbildung 25
Verkehrsunfélle mit Personenschaden in der Schweiz
(Quelle: SINUS Report 2010)

Eine Medienmitteilung vom BFS vom 20.08.2009 zum Thema Strassenverkehrsunfalle
besagt, dass es sich 2008 bei nahezu der Halfte (48%) der schwer Verletzten und getdte-
ten Personen um Zweiradfahrer und Zweiradfahrerinnen handelt. Dies obschon diese
Verkehrsmittel nur 26% der an den Unféllen beteiligten Verkehrsmittel ausmachen. Damit
zeigt sich die deutlich héhere Schwere der Unfallfolgen fir Zweiradfahrende. Ahnliches
gilt fir zu Fuss gehende Personen, sie tragen bezlglich Sicherheit das grésste Risiko. Es
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gilt daher, dem Fuss- und Radverkehr beziiglich Verkehrssicherheit besondere Aufmerk-
samkeit zu schenken.

Im Zeitraum vom 1.1.2004 bis 1.7.2009 ereigneten sich in Rheinfelden 307 registrierte
Unfalle mit einem Todesfall und rund 200 Verletzten. Die haufigsten Unfallarten sind Un-
falle beim Richtungswechsel, Auffahrunfalle und Schleuder-Unfalle.

Unfélle vom 1.1.2004 bis 30.06.2009

Anzahl Fussgangerunfille - _'
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¥
Anzahl andere Unfille 1l i 1.

Anzahl Uberholunfille
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Anzahl Unfélle bei Vorbeifahren / Wechsel G

Anzahl Begegnungsunfalle e

Anzahl Tler-Unfille

Anzahl Schleudern / Selbstunfalle
Anzahl Unfélle bei Queren ohne Abblegen
Anzahl Auffahrunfille

Anzahl Unfélle bel Richtungswechsel / Abblegen

Abbildung 26
Anzahl registrierte Unfédlle 2004 bis 2009 nach Unfalltyp (innerorts und ausserorts)

Unfallhdufungsstellen befinden sich vor allem auf der stark befahrenen Ortsdurchfahrt,
und im Bereich Katholische Kirche / Migros. Mit der etappenweise Umgestaltung der
Ortsdurchfahrt, deren Verkehrsabnahme und T30 in den Quartierstrassen diirften sich
einige der Unfallhdufungsstellen entscharfen.
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Unfélle vom 1.1.2004 bis 30.06.2009

O Unfallhdufungsstellen

Unfallhdufungsstellen, Knoten saniert

. ®

Abbildung 27
Unfallhdufungsstellen in der Stadt Rheinfelden

Die nachfolgende Tabelle zeigt einen groben Vergleich zu den Unfallstatistiken der ge-
samten Schweiz:

Rheinfelden @ Schweiz 2009 (innerorts)
Unfille pro Jahr3 auf 11'000 Einwohner
umgerechnet

Anzahl Unfalle 56 29

Anzahl Verletzte 35 35.4
Anzahl Leichtverletzte 30 31.4
Anzahl Schwerverletzte 5.6 4

Anzahl Tote 0.18 0.19

Tabelle 3

Vergleich der Unfallstatistiken Rheinfelden - gesamte Schweiz

Es wird sichtbar, dass das Unfallgeschehen in etwa dem Schweizer Durchschnitt ent-
spricht. Der leicht héhere Wert bei der Anzahl Schwerverletzten lasst sich darauf zurtick-
fuhren, dass in Rheinfelden die Unfélle ausserorts in die Berechnungen miteingeflossen
sind. Vergleicht man die Daten mit der Aargauer Unfallstatistik, ergibt sich ein ahnliches
Bild. Zusatzlich wird sichtbar, dass in Rheinfelden tendenziell weniger Fussgangerunfalle
registriert werden als im Aargauer Durchschnitt.

3 Datengrundlage: registrierte Unfalle zwischen 01.012004 und 01.07.2009 der Gemeinde Rheinfelden ohne
Autobahn
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3.3.10 Larmbelastung

Eine der am meisten wahrgenommenen negativen Begleiterscheinung unserer heutigen
Mobilitat ist der Larm.

Die Larmbelastung durch Strassenverkehr hangt von zahlreichen Faktoren wie Ver-
kehrsmenge, Schwerverkehrsanteil, Geschwindigkeit, Gefélle, Belag, etc. ab. Es gibt
unterschiedliche Massnahmen (Raumordnung, Verkehrsplanung, Fahrzeuge, Gebaude,
etc.) um die Larmbelastungen durch den Strassenverkehr zu reduzieren. Wichtig ist die
Tatsache, dass durch Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Verstetigung und Verlangsa-
mung des Verkehrs) ein ahnlicher Effekt erreicht werden kann, wie durch eine wesentli-
che Reduktion der Verkehrsmenge.

Untenstehende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus sonBASE, der Larmdatenbank des
Bundes.

70-749d8
>=75 48

Abbildung 28
Lérmbelastung geméss sonBASE 2008, Strassenldrm Tag, Ausschnitt Rheinfelden
(Quelle: http://umweltzustand.admin.ch)

Es handelt sich um den Stand 2007, die neue Querspange ist daher nicht abgebildet. Gut
sichtbar ist die hohe Strassenlarmbelastung entlang von stark befahrenen Strassen, ins-
besondere entlang der Autobahn und der Ziircherstrasse. Aus dem Strassenlarmkataster
des Kantons Aargau lasst sich ablesen, wo die Immissionsgrenzwerte resp. Alarmwerte
an Kantonsstrassen Uberschritten werden. Uberschreitungen gibt es vor allem entlang
der Ortsdurchfahrt und der Salinenstrasse. Die problematische Situation im Bereich der
Fréschweid (Uberschreitung Alarmwert) diirfte mit der Sperrung der alten Rheinbriicke
fur den MIV mittlerweile entscharft sein.
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Abbildung 29
Larmbelastung und Immissionsgrenzwerte an Kantonsstrassen, Ausschnitt Rheinfelden
(Quelle: Agis)

Der Kanton Aargau ist als Besitzer und/oder Betreiber der Kantonstrassen und der Natio-
nalstrassen verpflichtet, die larmbelasteten Strassenabschnitte zu sanieren. Das Tief-
bauamt des Kantons Aargau erarbeitet zurzeit ein La&rmsanierungsprojekt, das Vorprojekt
sollte im Herbst 2011 vorliegen.

Bei den obenstehenden Abbildungen von sonBASE ist der Eisenbahnlarm nicht enthalten
(Strassenlarm und Eisenbahnlarm werden getrennt berechnet und beurteilt). Daher ist die
Larmbelastung der Eisenbahn gemass untenstehender Abbildung zusatzlich zu betrach-
ten:

<40 dB
40-44.9 dB
45-49.9 dB
50-54.9 dB
55-59.9 dB
60-64.9 dB
65-69.9 dB
70-74.9 dB

>=75dB

Abbildung 30
Ldrmbelastung geméss sonBASE 2008, Eisenbahnldrm Tag, Ausschnitt Rheinfelden
(Quelle: http://umweltzustand.admin.ch)
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Grundsatzlich wird Eisenbahnlarm als weniger stérend empfunden als Strassenlarm.

3.3.11 Luftbelastung

Fir den Kanton Aargau liefert das Luftmessnetz "in-Luft" Daten zur Luftqualitat. Im Rhein-
felden gibt es keine Messstelle, aber einen Passivsammler. Der Passivsammler in Rhein-
felden misst die Stickstoffdioxidkonzentration.

Untenstehendes Diagramm zeigt die mittlere jahrliche Stickstoffdioxidbelastung des Pas-
sivsammlers beim Kurpark Rheinfelden, in Aarau und in Sisseln. Fir 2003, 2004 und
2005 liegen keine Daten vor. In Rheinfelden wird der Jahresmittelgrenzwert von 30 pyg/m?
nur knapp unterschritten (Tendenz steigend). Es ist daher von einer Uberschreitung an
stark befahrenen Strassen (Ortsdurchfahrt) auszugehen. Dies entspricht auch den Aus-
sagen von In-Luft, wonach der Jahresmittelgrenzwert von 30 pg/m?® an verkehrsnahen
Standorten generell geringfligig Uberschritten wird. Die hdchsten Belastungen werden
jeweils im Winterhalbjahr registriert. Wahrend Inversionslagen mit geringem Luftaus-
tausch stiegen die Immissionen innerhalb weniger Tage markant an. Seit der Einflihrung
von Katalysatoren fur Motorfahrzeuge ging die NO--Belastung ausser an verkehrsnahen
Lagen weiter leicht zurlick. In Strassennahe blieben die Konzentrationen seit einigen
Jahren konstant Uber dem Jahresgrenzwert.

Stickstoffdioxidbelastung Passivsammler Rheinfelden, Aarau und Sisseln

50

45 —
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(innerorts an stark
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35 .
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Abbildung 31
Stickstoffdioxidbelastung Passivsammler Rheinfelden, Aarau und Sisseln 1999 bis 2009
(Quelle: www.in-luft.chl)

Die Messstelle beim Graben in Aarau wird von "in-Luft" derselben Kategorie zugeordnet
wie jene in Rheinfelden. Die deutlich héheren Messwerte sind aber trotzdem auf die un-
terschiedlichen Rahmenbedingungen zurlckzufuhren (Kurpark: viele Grunflachen, keine
direkt angrenzenden stark befahrenen Strassen, Graben: wenig Griinflachen, direkt an-
grenzende z.T. stark befahrene Strassen). Der Vergleich mit einer Messstelle in eher
Iandlichem Gebiet zeigt, dass die Stickstoffdioxidbelastung in Rheinfelden im Mittel etwas
hoher ist.
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Im Zusammenhang mit dem Bau der Querspange (A3/A98) wurden zwischen Kaiserau-
gst und Rheinfelden an fiinf Standorten Stickstoffdioxidmessungen vor und nach der

Eréffnung des Uberganges durchgefiihrt4.

B: IGW eingehalten, O: Im Bereich des IGW, [@: IGW tberschritten

Abbildung 32
NO2-Passivsammermessungen Spange Rheinfelden2003 bis 2004 und 2007 bis 2008
(Quelle: siehe Fussnote 3)

Die Ergebnisse zeigen eine Verbesserung an den meisten Messtandorten. Berlcksichtigt
man aber die Messunsicherheit von +/-2.5ug/m® und die Tatsache, dass die Stickstoffdi-
oxidkonzentrationen auch an anderen Messstellen (z.B. Sisseln) zurlickgegangen ist,
kann festgestellt werden, dass sich die Stickstoffdioxidbelastung mit Spange A3/A98
nicht signifikant veranderte.

Seit Einflhrung von Katalysatoren fur Motorfahrzeuge sind Stickstoffdioxidbelastungen
generell nicht mehr so problematisch wie noch Anfang der 90er Jahre. Seit einigen Jah-
ren werden daher andere Indikatoren wie z. B. die Feinstaubkonzentration (PM10) ge-
nauer untersucht.

Wahrend Inversionslagen im Winter steigt die PM10-Konzentration oft Gber den Tages-
grenzwert von 50 pg/m3 an. Die grossten Uberschreitungen werden in Ballungszentren
und stadtischen Agglomerationen gemessen. Auch entlang von Autobahnen werden ho-
he Konzentrationen gemessen. Aus dem Jahresbericht von "in-Luft" 2008 geht hervor,
dass die PM10-Konzentration in der Nordwestschweiz seit 1999 nur sehr wenig abge-
nommen hat. Im Jahr 2009 konnte sogar eine Zunahme gegeniiber 2008 festgestellt
werden.

Fir Rheinfelden liegen keine Messwerte zur Feinstaubkonzentration vor. Es ist aber an-
zunehmen, dass die Grenzwerte auch in Rheinfelden teilweise tUberschritten werden.

4 Quelle: Spange Rheinfelden: NO,-Passivsammermessungen, Kanton Aargau, Departement Bau, Umwelt,
Verkehr, 2009.
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3.4 Werte und Potentiale

Werte / Potential
Attraktive Altstadt

Das historische Zentrum ist
gut erhalten und weist durch
einen niedrigen Autoanteil,
viele Geschéfte und ein ab-
wechslungsreiches Gastro-
nomieangebot eine hohe
Verweilqualitét auf.

Griinrdume

Afttraktive Griinrdume inner-
halb des Siedlungsgebietes
oder direkt angrenzend an die
Siedlung dienen als Naherho-
lungsgebiete. Das Rheinufer
ist mit Ausnahme der Altstadt
auf der ganzen Lénge der
Gemeinde begehbar.

Referenzbild
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Werte / Potential
Grenznéhe

Durch die Lage direkt an der
Grenze zu Deutschland ist ein
sténdiger fruchtbarer Aus-
tausch mit der Gemeinde
Rheinfelden (D) méglich.

Gute Verkehrsanbindung

Rheinfelden ist einerseits an
das Bahnfernverkehrsnetz
angeschlossen (2-mal pro
Stunde eine Verbindung nach
Ziirich und Basel), anderer-
seits besteht durch zwei Auto-
bahnanschliisse eine Anbin-
dung an das Nationalstras-
sennetz.

Verkehrsberuhigte Quartiere

Bereits heute gibt es einige
verkehrsberuhigte Quartiere,
weitere sind in Planung.
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Werte / Potential

Dichtes Fuss- und
Radwegnetz

Durch ein dichtes, attraktives
Fuss- und Radwegnetz sind

die meisten Quartiere sicher

und direkt zu erreichen.

Referenzbild

Tabelle 4
Werte
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3.5 Handlungsbedarf

Handlungsbedarf
Verkehrsbelastung K292

Die im Zusammenhang mit
der Eréffnung der neuen
Rheinbriicke prognostizierte
Verkehrsentlastung auf der
K292 durch Rheinfelden wur-
de bisher nicht erreicht. Be-
sonders auf dem westlichen
Abschnitt (Baslerstrasse)
konnte bisher nur eine geringe
Verkehrsabnahme verzeichnet
werden. Die Ortsdurchfahrt
hat aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung eine trennen-
de Wirkung.

Durch flankierende Massnah-
men im Siedlungsgebiet -
insbesondere der Umgestal-
tung der Ortsdurchfahrt - soll
einerseits die Trennwirkung
vermindert werden, anderer-
seits kann aber auch Verkehr
auf das (ibergeordnete Netz
verlagert werden.

Siedlungen in der Peripherie

Bei Siedlungen, die in peri-
pheren Lagen erbaut werden,
besteht die Gefahr, dass viel
zusétzlicher MIV erzeugt wird.
Eine gute Anbindung an das
Netz des éffentlichen Verkehr
sowie Fuss- und Radwegver-
bindungen ins Zentrum sind
daher sehr wichtig.
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Handlungsbedarf

Liicken im Fuss- und Rad-
wegnetz

Ziel ist, Zufussgehenden und
Radfahrenden direkte, attrak-
tive und sichere Verbindungen
anzubieten. Neben dem ge-
samten Strassennetz inner-
halb des Siedlungsgebietes
muss das Fuss- und Radver-
kehrsnetz daher durch weitere
Fuss- und Radwege ergénzt
werden.

Parkierungskonzept

Ein Parkierungskonzept ist
vorhanden, wird aber nicht
durchgéngig angewendet. In
der Geissgasse und der Kup-
fergasse fiihren die nicht
bewirtschafteten Parkfelder
(zeitliche Begrenzung aber
nicht kostenpflichtig) zu Such-
verkehr. Im Bereich des
Bahnhofes werden Strassen-
randparkplétze in den angren-
zenden Quartieren und ent-
lang der Feldschléss-
chenstrasse unter anderem
als Park + Ride - Parkplétze
missbraucht. Zudem ist die
Geblihrenordnung zu wenig
marktkonform. Das Parkie-
rungskonzept sollte daher
liberarbeitet und die Geblih-
ren angepasst werden. Zudem
soll ein Parkleitsystem einge-
fliihrt werden.

Erschliessung Bus

Rheinfelden verfiigt iiber
verschiedene 6ffentliche Ver-
kehrsmittel, die recht gut auf
die Bediirfnisse der Benutze-
rinnen und Benutzer abge-
stimmt sind. Im KGV soll da-
her der Ausbau und die bes-
sere Abstimmung dieses
Angebots thematisiert werden
(z.B. neue Entwicklungen
Weiherfeld, Erschliessung
Kapuzinerberg von Anwoh-
nern erwiinscht)

Referenzbild
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Handlungsbedarf Referenzbild

Verkehrsregime Altstadt
Das heutige Verkehrsregime
in der Altstadt ist teilweise
kompliziert. Zudem sollte das
Verkehrsregime dem grossen
Anteil Fuss- und

Radverkehr Rechnung tragen.
Wichtig ist aber, die Anliefe-
rung zu den Geschéften in der
Fussgédngerzone weiterhin zu
ermdéglichen.

Sichere Schulwege

Heute werden zu viele Kinder
mit dem Auto zur Schule ge-
fahren. Die Schulwege sollen
wieder sicherer und der Auto-
verkehr bei den Schulhdusern
reduziert werden.

Tabelle 5
Handlungsbedarf
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4 Zielsetzungen

Kinftig werden die Verkehrsmengen weiter zunehmen. Schreibt sich der Trend gemass
der Entwicklung der letzten Jahre fort, steigen die Larm- und Luftimmissionen weiter an,
Unfalle nehmen nicht ab, die Trennwirkung der autodominierten Strassen verstarkt sich.
Die Lebensqualitat in Rheinfelden nimmt dementsprechend ab.

Mit dem KGV soll diesem Trend entgegengewirkt werden. Es wird eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung auf Basis der folgenden Prinzipien angestrebt:

Verkehr vermeiden

Durch die Starkung des Fuss- und Radverkehrs sowie der Férde-
rung des 6ffentlichen Verkehrs und der kombinierten Mobilitat
wird motorisierter Individualverkehr méglichst vermieden respek-
tive verlagert.

Verkehr lenken

Der motorisierte Individualverkehr wird mdglichst direkt auf das
ibergeordnete Netz gelenkt. Insbesondere der Durchgangsver-
kehr wird auf die Autobahn gelenkt.

Vertrdglichkeit erhéhen

Der verbleibende Autoverkehr wird auf lokal angepasstem Ge-
schwindigkeitsniveau verstetigt. Somit kann der Autoverkehr ver-
trdglicher abgewickelt werden, es entstehen weniger Immissio-
nen (Luft, Ldrm) und die Verkehrssicherheit nimmt zu.

Gestltzt auf diese Grundsatze und den obengenannten Handlungsbedarf lassen sich
Zielsetzungen fiir den kommunalen Gesamtplan Verkehr definieren. Sie stlitzen sich auf
die Ubergeordneten Zielsetzungen - insbesondere auf jene von "mobilitatAARGAU" und
den lokalen Zielsetzungen (siehe 2.3).

4.1 Koordinieren

Siedlung und Verkehr

« Neue Wohn- und Arbeitsplatzgebiete sollen gut durch den &ffentlichen Verkehr er-
schlossen werden.

« Die Anbindung neuer Entwicklungsgebiete an das Strassennetz darf nicht zu Uberlas-
tungen und Engpassen fuhren.

- Die Trennwirkung der Ortsdurchfahrt (Kaiserstrasse) soll durch verkehrsberuhigende
Massnahmen minimiert werden.
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4.2 Vernetzen

Mobilitat

- Das Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung von Rheinfelden soll zu Gunsten des Lang-
samverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs verandert werden. Der Anteil von OV und
Langsamverkehr am Modal Split der Zu- und Wegpendler soll um 10% gesteigert wer-
den (energiepolitische Zielsetzungen der Stadt Rheinfelden). Das bedeutet eine Reduk-
tion des MIV-Anteils bei den Berufspendlern von 36% (Jahr 2000) auf rund 32%.

» Durch Erganzung und Verbesserung von Veloabstellanlagen an Umsteigepunkten und
bei wichtigen o6ffentlichen Nutzungen soll das Mobilitdtsverhalten zu Gunsten des Um-
weltverbundes geférdert werden.

 Projekte fur autoarmes oder autofreies Wohnen werden unterstitzt.

Fussverkehr

- Das Fusswegnetz soll weiter ausgebaut und Konfliktstellen behoben werden. Das Ziel
ist ein durchgehendes, feinmaschiges Fuss- und Radwegnetz von hoher Qualitat.

« Wichtige Fusswege sind nachts gut zu beleuchten, damit eine hohe soziale Sicherheit
geboten werden kann.

Radverkehr

» Die Hauptroute entlang der Ortsdurchfahrt soll geméss Betriebs- und Gestaltungskon-
zept K292 realisiert werden.

- Es soll ein feinmaschiges, lickenloses und grenziiberschreitend verknlpftes Radweg-
netz mit gentigend gedeckten Abstellplatzen angeboten werden.

- Die Einrichtung einer Velostation beim Bahnhof, eines Veloverleihs sowie die Benut-
zung von Elektrovelos sollen geférdert werden.

Offentlicher Verkehr

« Moglichst alle Stadtquartiere sollen mit dem OV erschlossen sein. Wichtige 6ffentliche
Anlagen u.a. sollen gut an den 6ffentlichen Verkehr angeschlossen werden.

- Die grenziberschreitende Verbindung mit dem &ffentlichen Verkehr soll erhalten und
geférdert werden. Wichtig ist auch die Abstimmung des regionalen und lokalen Bus-
fahrplans auf den Umsteigeknoten Rheinfelden Bahnhof.

Motorisierter Individualverkehr

» Der Durchgangsverkehr auf der Ortsdurchfahrt (Kaiserstrasse) soll durch flankierende
Massnahmen reduziert werden.

» Quartiere sowie das Zentrum sollen verkehrsberuhigte Zonen sein. Die Strassenraum-
gestaltung soll angepasstes Fahrverhalten fordern.
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4.3 Steuern und lenken

Parkierung

- Das Parkierungskonzept soll einheitlich und klar sein. Offentliche Parkplatze (und gros-
sere Private soweit als moglich) sollen mdglichst bewirtschaftet werden.

« Rund um die Altstadt sind die Parkgeblhren so zu gestalten, dass sie fur Kunden und
Besucher attraktiv bleibt.

- Fir die grosseren offentlich zuganglichen Parkierungsanlagen wird ein Parkleitsystem
eingeflhrt.

Mobilititsmanagement
- Mobilitatsmanagement in Unternehmen soll geférdert werden.

Grenziibergang
- Der Grenzibergang A3 nach Deutschland soll so organisiert werden, dass sich keine
negativen Auswirkungen auf das lokale Strassennetz ergeben?®.

5 Eine Optimierung des Grenziiberganges hat bereits stattgefunden: Der Zolliibergang der A98 wird durchge-
hend zweispurig geflihrt und der Zubringer ab der K292 wird nicht mehr vortrittsberechtigt auf die Rheinbri-
cke geleitet.
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5 Massnahmenbereiche

5.1 Entwicklungsgebiete
5.1.1 Grundsétze

Gebiete, die neu entwickelt werden, erzeugen zusatzlichen Verkehr. Es ist daher wichtig,
Siedlungsentwicklung und Verkehr sorgféaltig aufeinander abzustimmen. Neue Entwick-
lungen sollen nur dort ermdglicht werden, wo die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Ver-
kehr genligend ist oder aber die Erschliessung durch Angebotsverbesserungen (z.B.
Linienumlegung) gewahrleistet werden kann. Neu zu entwickelnde Gebiete sollen fiir den
MIV mdglichst direkt Gber die Hauptverkehrsstrassen (Baslerstrasse, Kaiserstrasse) er-
schlossen werden. Zudem ist die Kapazitat auf dem Strassennetz zu prufen.

Neben der Erschliessung fiir den MIV (siehe auch Massnahmen MIV3) missen Entwick-
lungsgebiete auch fir den Fuss- und Radverkehr gut erschlossen sein. Wichtig sind si-
chere und direkte Fuss- und Radwegverbindungen zum Zentrum und den Haltestellen
der offentlichen Verkehrsmittel.

5.1.2 Festlegungen

In Rheinfelden gibt es sechs Entwicklungsgebiete, die zurzeit Gberbaut werden oder de-
ren Uberbauung in Planung ist (siehe auch 3.2.3 Entwicklungsgebiete):

- Cardinal

- Weiherfeld West

+ Weiherfeld Ost

» Kapuzinerberg

- Bahnhofareal (Bahnhof, Bahnhofsaal, Roniger-Park) mit DENSA-Areal

« Industrie Ost

Die Entwicklungsgebiete sind im Bauzonenplan mit einer Gestaltungsplanpflicht belegt.

E1: Wohnen, Dienstleistung und Gewerbe

Bei grosseren Bauvorhaben (mehr als 150 Parkplatze) wird ein Mobilitatskonzept ver-
langt. Im Rahmen der Sondernutzungsplanung, spatestens aber mit dem Baugesuch, ist
ein Mobilitdtskonzept mit konkreten Massnahmen einzureichen. Die Massnahmen sind
auf die Zielsetzung des KGV abzustiitzen. Die entsprechende Rechtsgrundlage fir diese
Massnahme muss im Rahmen einer BNO-Anpassung geschaffen werden.

E2: Verkehrsintensive Nutzungen

Analog zum kantonalen Richtplan (zurzeit in Uberarbeitung) und dem BauG werden Be-
dingungen fiir verkehrsintensive Nutzungen definiert:

Fur grossere verkehrsintensive Nutzungen (mehr als 1500 Fahrten pro Tag) wird analog
zu E1 ein Mobilitdtskonzept verlangt. Darin muss zuséatzlich nachgewiesen werden, dass
die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr mindestens der Guteklasse C entspricht.
Die entsprechende Rechtsgrundlage fiir diese Massnahme muss im Rahmen einer BNO-
Anpassung geschaffen werden. Die Massnahme ist mit MIV3 Erschliessung Entwick-
lungsgebiete zu koordinieren.
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5.2 Strassenraumgestaltung
5.2.1 Grundsitze

Die Strassen, Wege und Platze sind so zu gestalten, dass sie selbsterkldrend sind. Die
Verkehrsteilnehmenden sollen mdglichst ohne Signalisation das geltende Verkehrsre-
gime (Tempo 50, T30-Zone, Begegnungs- oder Fussgangerzone) erkennen und sich
entsprechend verhalten.

Die Strassenrdume werden nach dem Koexistenzprinzip gestaltet. Auf allen Strassen
innerorts missen die verschiedenen Nutzungsanspriiche (Fuss- und Radverkehr, Bus-
verkehr, Anwohner, Gewerbe, ...) berticksichtigt werden. Die lokalen Nutzungsanspriiche
werden den Verkehrsfunktionen (durchleiten, sammeln, erschliessen) Gberlagert. Zudem
soll der Strassenraum behindertengerecht und nach Vorgaben des Behindertengleich-
stellungsgesetz (BehiG) gestaltet sein (- barrierefreie Mobilitét).

Abbildung 33
Beispiel fiir Koexistenz: Biel Zentralplatz
(www.flaneurdor.ch)

Unachtsamkeit und zu hohe Geschwindigkeit fihren oft zu Unféllen. Eine fehlerverzei-
hende Gestaltung gelingt, wenn die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden hoch
und die Geschwindigkeit angepasst sowie der Strassenraum mdglichst wenig "Ecken und
Kanten" (geringe Verletzungsgefahr) hat.

Strassenraume sind die 6ffentlichen Raume einer Stadt und somit auch die Visitenkarte.
Die Stadt Rheinfelden legt hohen Wert auf gute Strassenraumgestaltung.
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5.2.2 Festlegungen

Mehrere Vorhaben sind nach den oben genannten Grundsatzen geplant, im Bau oder
bereits realisiert.

G1: Ortsdurchfahrt
Die Stadt Rheinfelden setzt sich beim Kanton daflir ein, dass das Betriebs- und Gestal-
tungskonzept (BGK) Cardinal bis Kohlplatz realisiert wird.

G2: Altstadt und Zugédnge
Die Altstadtgassen werden nach dem Gesamtkonzept sukzessive neu gepflastert. Beste-
hende Trottoirs werden zurlickgebaut.

Die vier Zugange zur Altstadt:

« Habich-Dietschy-Strasse

« Bahnhofstrasse

« Zollrain

« Hermann-Keller-Strasse

werden nach dem gleichen Gestaltungsprinzip erneuert.

G3: Zoneneingédnge
Fir die Zoneneingange wird ein System (z.B. Rack) gewahlt, das fir alle Zonensignalisa-
tionen (Fussganger-, Begegnungs- und Tempo-30-Zone) eingesetzt werden kann.

G4: Beleuchtung

Die Strassenbeleuchtung ist ein sehr wichtiges Gestaltungselement. Die Stadt Rheinfel-
den hat, in Zusammenarbeit mit Badisch Rheinfelden ein "Plan Lumiére" entwickelt, der
schrittweise umgesetzt wird.

5.3 Zonensignalisation
5.3.1 Grundsétze

In Wohnquartieren und Zentrumsgebieten mit einer hohen Fussganger- und Radfahrer-
frequenz bergen hohe Geschwindigkeiten des MIV ein grosses Gefahrenpotential. Durch
die Reduzierung der Geschwindigkeiten beim MIV mittels Zonensignalisation (Tempo 30
oder Begegnungszonen) kann das Wohlbefinden und die Sicherheit der schwacheren
Verkehrsteilnehmer erhoht werden. Weitere positive Effekte von T30 / Begegnhungszonen
sind:

- Verringerte Verletzungsgefahr

« Kurzere Anhaltewege

« Verringerter Treibstoffverbrauch

- Reduzierter Schadstoffausstoss

« weniger Larm

Die Beratungsstelle fir Unfallverhitung (bfu) empfiehlt ein Geschwindigkeitsregime, das
Tempo 50 auf verkehrsorientierten Strassen (vor allem Haupt- und wichtige Sammel-
strassen) vorsieht und die siedlungsorientierten Strassen (untergeordnete Sammelstras-
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sen und Erschliessungsstrassen) in Tempo-30-Zonen einbindet. In Tempo-30-Zonen soll
primar mit Erkennungsmassnahmen (Eingangstor, Markierung, Rechtsvortritt, Tempo-30-
Signet, versetzte Parkierung) gearbeitet werden, wo nétig kénnen bauliche Massnahmen
eingesetzt werden.

Begegnungszonen durfen auf Nebenstrassen in Bereichen mit Wohn- und/oder Ge-
schaftsnutzung eingerichtet werden. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h. In der
Begegnungszone haben Fussgangerinnen und Fussganger gegeniber dem Fahrzeug-
verkehr Vortritt. Sie kdnnen jederzeit und tberall die Fahrbahn queren, dirfen jedoch die
Fahrzeuge nicht unnétig behindern. Die Einflihrung von Begegnungszonen macht des-
halb an Orten mit sehr hoher Fussgangerfrequenz Sinn.

5.3.2 Festlegungen

Vgl. Teilplan Zonensignalisation (Anhang 1)

In Rheinfelden werden grundsatzlich alle Erschliessungsstrassen in Tempo-30-Zonen
oder Begegnungszonen eingebunden.

Der Teilplan Zonensignalisation (vgl. Anhang 1) zeigt die bestehenden und die kinftigen
Zonenabgrenzungen. Etappierungen bei der Einfiihrung von Zonen sind denkbar. Zudem
ist es auch maoglich, weitere verkehrsberuhigte Zonen einzufiihren. So kann beispielswei-
se die Einfuhrung einer Begegnungszone im Bereich des Zugangs zum Kurzentrum ge-
pruft werden.

Z1: Quartiere

In folgenden Quartieren sind oder werden Tempo-30-Zonen zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit sowie fur eine hdhere Atftraktivitdt des Fuss- und Radverkehrs gepruft und
schrittweise eingeflhrt resp. erweitert:

« Robersten / Alte Saline / Dianapark

« Kapuzinerberg / Engerfeld

« Kloos / Weiherfeld Ost / Augarten

Z2: Altstadt

In der Altstadt besteht bereits heute eine Begegnungszone im Bereich Kupfergasse. Die
Marktgasse ist als Fussgangerzone mit Anlieferungszeiten von 07.00 - 14.00 Uhr signali-
siert. Die Begegnungszone wird in zwei Etappen erweitert. Neben der gesamten Altstadt
umfasst die Begegnungszone kinftig auch Teile der umgestalteten Habich-Dietschy-
Strasse sowie die Hermann-Kellerstrasse ab Roberstenstrasse. Aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit wird die Zufahrt zum Rhein- und Schitzenparking in der zweiten Etappe
ebenfalls in die Zone integriert (wichtige Fussgangerbeziehungen). Untenstehende Abbil-
dung zeigt die vorgesehene Zonenabgrenzung mit den Zoneneingangen.
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Abbildung 34
Begegnungszone Innenstadt 1. und 2. Etappe

Z3: Bahnhof

Der Bahnhofplatz als Umsteigeknoten (Bus/Bahn) und mit vielen wichtigen Fussgan-
gerbeziehungen wird zur Begegnungszone. Da die Bahnhofstrasse nur eine Zubringer-
funktion hat, wird sie bis zur Kaiserstrasse in die Begegnungszone eingeschlossen. Da-
mit kann auch der Zugang zur Altstadt fiir den Fussverkehr attraktiver gestaltet werden.

5.4 Parkierung
5.4.1 Grundsitze

Parkierung ist ein wichtiges Instrument zur Steuerung der Mobilitat, wobei zwei unter-

schiedliche Zielsetzungen zum Tragen kommen:

« Einerseits bestimmt die Anzahl Parkplatze die Erreichbarkeit und ist somit ein wichtiger
Wirtschafts- und Standortfaktor.

- Auf der anderen Seite kann mit dem Angebot von Parkplatzen und deren Bewirtschaf-
tung die Nachfrage beeinflusst und somit die negativen Auswirkungen des motorisier-
ten Individualverkehrs (Platzbedarf, Larm- und Schadstoffemissionen, fehlende Ver-
kehrssicherheit, etc.) reduziert werden.

- Die Bewirtschaftung der Parkplatze dient zur Steuerung der Parkplatzbenultzung und zu
Wohnschutzzwecken, sie basiert auf der Beschrankung der Parkdauer mit oder ohne
Parkgebuhren.
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5.4.2 Festlegungen

Vgl. Teilplan Parkierung (Anhang 2a und 2b)

P1: Anpassung Parkierungsreglement

Das Parkierungsreglement (Juni 1997) inklusive der Verordnungen (Parkgebuhren und
Laternenparkgebuiihr) des Gemeinderates zum Parkierungsreglement wird Uberarbeitet,
damit auf die aktuelle Situation und auf kiinftige Entwicklungen angemessen reagiert
werden kann, sowie die notwendigen Anpassungen an das revidierte Baugesetz vorge-
nommen werden kdnnen. Das bisherige Parkierungsregelement ist nur fur Parkplatze der
offentlichen Hand verbindlich. Es ist allerdings anzustreben, auch private Parkplatze, die
offentlich zuganglich sind, unter die Gebihrenpflicht zu stellen. Soll die Bewirtschaftung
auch auf privatem Grund vorgeschrieben werden, kann dies aufgrund des KGV durch
eine Anpassung der BNO erfolgen.

Im Hinblick auf die Ausscheidung von Tempo-30-Zonen in Wohnquartieren macht es
Sinn, das Stadtgebiet neu in vier Zonen einzuteilen:

| Altstaclt

Zentrum

Wohnquartiere

;//////////i Robersten: Wohnquartier mit Fahrverbot ausgen. Zubringer

Siedlungsgebiet

! ‘#1’/‘ 2
{‘. "‘-‘j.:‘«‘:"\

P e T
| //\"—‘“".;'ﬂ‘gﬂ?} L= -

\ =

L=

Abbildung 35
Parkierungsreglement: mégliche Zoneneinteilung

Zone 1: Altstadt

Kulnftig wird die ganze Altstadt als Begegnungszone signalisiert, die Marktgasse bleibt als
Fussgangerzone mit Anlieferungszeiten bestehen. Es ist daher wichtig, eine einheitliche
und klare Regelung festzulegen. Fir die 6ffentlichen Parkfelder in der Altstadt sind Ge-
bihren zu erheben.

o7



Zone 2: Zentrum (bisher Altstadtgraben)

In diese Zone fallen die grosseren, zentrumsnahen Parkhauser und Parkplatze. Diese
Parkplatze / Parkhauser sind gebihrenpflichtig. Die Gebiihren sollen als Steuerungs-
instrument benltzt und individuell angepasst werden. Mit der Staffelung der max. Park-
dauer sollen primar die Bedurfnisse der Kunden und Besucher erflillt werden. Eine be-
schrankte Anzahl Parkfelder kann fir Mieter (Rheinparking) P+R (Schiitzen) oder fir
Angestellte/Pendler freigegeben werden. Der Parkplatz Drei Kdnige soll fur Pendler at-
traktiv gemacht werden. Die Parkplatze Storchennest und Schitzen werden mit einer
Schranke ausgestattet.

Zone 3: Wohnquartiere (bisher (ibriges Baugebiet)

Mit der Umsetzung der vorgesehenen Tempo-30-Zonen wird in vielen Quartieren Blaue
Zone eingefuhrt. Gerade im Umfeld des Bahnhofes kann auf diesem Weg dem Park-
platzmissbrauch durch Pendler vorgebeugt werden. Anwohner kénnen fiir die Parkplatze
der Blauen Zone Anwohnerkarten erwerben, Pendler kdnnen auf die kostenpflichtigen
Parkplatze im Altstadtring und auf die P+R-Parkplatze der SBB ausweichen.

Zone 4: Aussengebiete

In zentrumsfernen Lagen gibt es mehrere teils grosse Parkplatze, deren Benutzung kos-
tenlos und zeitlich unlimitiert ist. Der Parkplatz im Bereich der Autobahnausfahrt dient
zudem als Park + Pool, versuchsweise wird zurzeit auch jener beim Sportplatz Engerfeld
als Park + Pool ausgeschildert.

Zone 5: Robersten

Im Robersten wird in Teilgebieten aufgrund der Konflikte mit Fremdparkierer (vor allem
Badbesucher) auf die Signalisation von Blauen Zonen verzichtet, und die bestehende
Fahrverbotszone ausgenommen Zubringer beibehalten.

P2: Parkleitsystem

Durch die Einfihrung eines Parkleitsystems (BauG § 54b) soll der Verkehr auf sinnvollen
Routen méglichst schnell zu einem Parkplatz / Parkhaus gefiihrt werden, in dem freie
Parkplatze vorhanden sind. Parkplatz-Suchverkehr kann so reduziert und die vorhande-
nen Parkierungsmdglichkeiten optimal ausgenuitzt werden. Folgende Parkplatze / Park-
hauser werden in das Parkleitsystem integriert:

- Park Resort (Kurzentrum) (ca. 320 PP)

 Storchenparking (ca. 80 PP)

« Schitzenparking (ca. 140 PP)

» Rheinparking (ca. 180 PP)

« Salmenpark (ca. 700 PP), evtl. mit B15 (ca. 100 PP)
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) Abbildung 36
Ubersicht Parkpldtze mit Parkleitsystem (markiert mit gelbem Stern)

P3: Kombinierte Mobilitit

Die kombinierte Mobilitdt (Park+Ride, Park+Pool) wird geférdert, wobei die negativen
Auswirkungen (Platzbedarf an zentralen Standorten, Verkehrsanziehung in die Zentren,
Forderung der Zersiedelung) minimiert werden sollen. Gemass kantonalem P+R Konzept
sollen in Rheinfelden bis 2025 insgesamt 137 Parkplatze zur Verfigung stehen. Fir die
Wegpendler wird ein Park+Ride Angebot bereitgestellt (bewirtschaftet), wobei die Park-
platze entlang der Feldschlésschenstrasse nicht zur Verfiigung stehen. Miteinbezogen
werden jedoch der Parkplatz Drei Kénige und der Parkplatz Schitzenweg.

Als Park+Pool sind zwei Parkplatze nahe der Autobahnausfahrt ausgeschildert.

Fir Elektrofahrzeuge sind Ladestationen vorzusehen. Massnahmen im Bereich Bike +
Ride sind unter MM1 beschrieben.

P4: Anpassung Bau- und Nutzungsordnung
Zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr sind in der BNO die mdglichen Nutzungen
restriktiv umschrieben.

Rheinfelden hat keine quantitativen Vorgaben zur Parkplatzerstellungspflicht. In der Bau-
und Nutzungsordnung von Rheinfelden werden lediglich Aussagen zur Ausgestaltung der
Parkierungsflachen gemacht. Die Anzahl der zu erstellenden Pflichtparkplatze richtet sich
demnach nach den kantonalen Vorgaben. Die Hohe der Ersatzabgabe ist im Parkie-
rungsreglement festgelegt.

Kulnftig werden folgende Punkte im Rahmen der Bau- und Zonenordnung definiert:

- Definieren von Richtlinien fir die Errechnung des minimal und maximal zu realisieren-
den Angebots an Parkplatzen spezifisch fur die einzelnen Zonen.

 Explizites ermdglichen von autoarmem oder autofreiem Wohnen an Standorten, die
sehr gut mit dem OV erschlossen sind und (iber ein plausibles Mobilitatskonzept verfii-
gen.
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» Festlegung einer maximal zulassigen Anzahl Parkplatze fir stark verkehrserzeugende
Einrichtungen (Einkaufszentren, Freizeitanlagen ausserhalb des Zentrums etc.), ver-
pflichtendes Mobilitdtsmanagement.

» Bestimmungen zu Fahrradabstellanlagen und behindertengerechten Parkplatzen

» Verpflichtung der Bewirtschaftung von Parkplatzen auf privatem Grund bei 6ffentlich
zuganglichen Parkierungsanlagen (> als 50 PP). Gebuhrenregelung gemass Parkie-
rungskonzept.

Die Bau- und Nutzungsordnung wurde von 1997 bis 2003 (giltig ab 2004) Gberarbeitet,
eine erneute Revision ist daher noch nicht fallig. Da sich die Vorgaben durch das teilrevi-
dierte Baugesetz des Kantons Aargau (seit Januar 2010 in Kraft) bezliglich Parkplatzer-
stellungspflicht gedndert haben und in der BNO keine spezifischen Vorschriften zur Par-
kierung enthalten sind, macht aber eine Teilanpassung im Bereich Parkplatzerstellungs-
pflicht Sinn.

5.5 Fuss- und Radverkehr
5.5.1 Grundsitze

Fuss- und Radverkehr sind effizient und umweltfreundlich und haben eine hohen Leis-
tungsfahigkeit und geringe negative Auswirkungen auf die Umwelt (Larm- und Schad-
stoffbelastung, Flachenbedarf).

Bei beiden Verkehrsmitteln kann man zwischen zwei Gruppen von Verkehrsteilnehmern

bzw. Arten unterscheiden:

» gelbte, sichere Fussganger und Radfahrer, welche direkte Verbindungen benutzen
(Jugendliche, Erwachsene, Alltagsverkehr)

- weniger gelbte und sichere Fussganger und Radfahrer, welche ein hohes Bedurfnis
nach sicheren Verbindungen haben (Kinder, Senioren, Freizeitverkehr)

Fur beide Nutzergruppen sollen durchgangige Wegnetze angeboten werden. Die Stras-
sen bilden die wichtigsten Netzelemente des Fuss- und Radverkehrs. Die attraktive und
sichere Nutzung flr Fussganger und Radfahrende sowohl in Langs- als auch in Querrich-
tung muss daher sichergestellt werden.

Geschwindigkeitsbegrenzungen gelten fiir Velos genauso wie fiir Autos. Allerdings verfu-
gen Velos in der Regel nicht Gber eine Geschwindigkeitsanzeige. Problematisch kann
dies in Begegnungszonen oder allenfalls in Tempo-30-Zonen werden, da vor allem mit
Elektrovelos héhere Geschwindigkeiten erreicht werden kdnnen. Per Gesetz ist das Fah-
ren von Elektrovelos mit einem Motor bis 25 km/h mit einer Velovignette und ohne Helm
erlaubt. Durch Mittreten kann mit vergleichsweise wenig Muskelkraft eine hohere Ge-
schwindigkeit erreicht werden. Es gelten im Strassenverkehr fiir diese Velos dieselben
Regeln wie flir Motorfahrrader.
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5.5.2 Festlegungen

Vgl. Teilplane Fussverkehr (Anhang 3) und Radverkehr (Anhang 4)

Rheinfelden verfiigt bereits heute Uber ein dichtes Fuss- und Radwegnetz. Noch beste-
hende Licken werden geschlossen und Schwachstellen behoben. Wie aus den Teilpla-
nen Fussverkehr und Radverkehr ersichtlich, betrifft dies folgende Verbindungen:

F1: Neue Fusswegverbindungen

- Augarten - Zentrum entlang der Bahngeleise (Fuss- und Radweg Augarten)

« Weiherfeld West - Augarten: Verbindung West - Ost

+ Verbindung Brauerweg - Bahnhof entlang der Bahngeleise

Weiherfeld West: dichtes und durchgehendes Fusswegnetz

Verbindung Sennhofweg - Breitmattweg

Feldschlésschenstrasse - Bahnhof West (neue Fuss- und Velounterfihrung im westli-
chen Teil des Bahnhofs mit Zugang zu den Perrons, zu konkretisieren im Rahmen der
Bahnhofsentwicklung)

« Verbindung Quellenstrasse - neue Fuss- und Velounterfiihrung

« Cardinal: Durchgehende Fusswegverbindung West - Ost

- Verbindung Baslerstrasse - Rhein auf Hohe Klossfeldstrasse

+ Augarten Ost

- Ersatz Ubergang altes Kraftwerk

- Riburgerstrasse sudlich Autobahn: Verbindung Richtung Steppberg

- Anpassung Wegflihrung entlang des Rheins nérdlich des neuen Kraftwerkes

F2: Ausbau Fusswegnetz
« Zurcherstrasse: Verbreiterung des Trottoirs auf der nérdlichen Seite

R1: neue Radwegverbindungen

« Augarten - Zentrum entlang der Bahngeleise (Fuss- und Radweg Augarten)

- Weiherfeld West - Augarten: Verbindung West - Ost

- Verbindung Brauerweg - Bahnhof entlang der Bahngeleise

« Feldschlésschenstrasse - Bahnhof West (neue Fuss- und Velounterfihrung im westli-
chen Teil des Bahnhofs mit Zugang zu den Perrons, zu konkretisieren im Rahmen der
Bahnhofsentwicklung)

- Ersatz Ubergang altes Kraftwerk

R2: Ausbau Radwegnetz

- Alleeweg (Offnung fir den Radverkehr, ausgenommen das Wegstiick mit starkem Ge-
falle beim Bahnhof)

- Tempelgasse (Offnung fur Radverkehr, mit temporeduzierenden Massnahmen)

Um Umwege zu vermeiden wird der Radverkehr in Einbahnstrassen mdoglichst in beide
Richtungen gefuhrt. Horizontale Versatze, Strassenrandparkierung u.d. (z.B. in verkehrs-
beruhigten Quartieren) stellen fir Radfahrende Hindernisse dar und werden auf Haupt-
routen zuriickhaltend eingesetzt. Auf Hauptverkehrsstrassen, Verbindungsstrassen und
Hauptsammelstrassen mit bedeutendem Radverkehr (siehe Teilplan MIV) wird die Quali-
tat fur Radfahrende durch Radstreifen verbessert.

Massnahmen zu Veloabstellanlagen sind unter MM1 beschrieben.
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5.6 offentlicher Verkehr
5.6.1 Grundsitze

Dem offentlichen Verkehr kommen folgende Funktionen zu:

« Mobilitdtsvorsorge fir nicht-motorisierte Einwohner und Arbeitnehmer (Personen ohne
Fihrerschein oder Auto bzw. denen nicht standig ein Auto zur Verfiigung steht)

- Langfristige Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger zentralortlicher Einrichtungen

« Teilweiser Ersatz/Alternative des motorisierten Individualverkehrs durch ein leistungs-
fahiges und somit platzsparendes Verkehrsmittel.

5.6.2 Festlegungen

vgl. Teilplan 6ffentlicher Verkehr (Anhang 5)

In Rheinfelden gibt es mehrere Gebiete, die unzureichend vom &ffentlichen Verkehr er-
schlossen sind (Guteklasse D). Es sind dies der westliche Teil vom Weiherfeld Ost, der
zurzeit Uberbaut wird, der stdliche Teil des Gebietes Kapuzinerberg (inkl. Feldschloss-
chen) sowie Teile des Dianaparks und des Engerfelds. Fir diese Gebiete wird nach L6-
sungen gesucht. Zudem besteht aufgrund der Topografie auch im restlichen Gebiet Ka-
puzinerberg ein Verbesserungspotential der OV-Erschliessung.

OV1: Erschliessung Weiherfeld / Augarten Ost

Im Weiherfeld Ost wird der Bus kunftig mindestens in einer Richtung Uber den Pappeln-
weg gefuhrt sowie eine neue Haltestelle eingerichtet (vgl. Abbildung 37). Die neu entwi-
ckelten Gebiete erreichen somit ebenfalls in die Guteklasse C.
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Abbildung 37
Giteklassen mit verdnderter Linienfiihrung im Weiherfeld

OV2: Erschliessung Kapuzinerberg / Engerfeld / Feldschlésschen

Die Erschliessung der Gebietes Kapuzinerberg / Engerfeld / Feldschlésschen wird naher
untersucht. Die Bevolkerungsdichte im Kapuzinerberg ist relativ gering. Um ein gentigend
grosses Nachfragepotential zu erhalten, muss das Feldschlésschen in die Uberlegungen
miteinbezogen werden.

5.7 Motorisierter Individualverkehr

5.7.1 Grundsitze

Hauptaufgabe des Strassennetzes ist die Anbindung der Gemeinde/Ortsteile an das Uber-
geordnete Strassennetz sowie eine ausreichende Erschliessung der Siedlungsgebiete.

Darlber hinaus haben Strassen und Platze neben ihrer verkehrlichen Funktion auch eine
wichtige Bedeutung als Reprasentationsorte, Kommunikations- und Treffpunkte und in-
nerortliche Freiflachen. Zudem dienen Strassen neben dem Mfz-Verkehr auch dem Rad-
und Fussverkehr sowie dem Aufenthalt.

Entsprechend ihrer vielfaltigen Funktionen sollen die Strassen- und Platze in Rheinfelden
gestaltet werden. Neben gestalterischen Massnahmen soll auch durch betriebliche Mas-
snahmen eine siedlungsvertragliche Abwicklung des Mfz-Verkehrs sichergestellt werden.

Im Grundsatz wird in der Verkehrsplanung ein hierarchisch aufgebautes Strassennetz
angestrebt. Innerhalb gewachsener Strukturen ist jedoch eine klare Trennung der ver-
kehrlichen Funktionen einer Strasse (verbinden, sammeln, erschliessen) nicht mdglich.
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Hauptverkehrsstrassen Ubernehmen innerhalb des Siedlungsgebietes auch Sammel- und
Erschliessungsfunktion.

5.7.2 Festlegungen

Vgl. Teilplan MIV (Anhang 6)

MIV1: Strassennetz
Im Teilrichtplan Strasse werden folgende Strassentypen unterschieden:

Hochleistungsstrassen (Bund)
Hauptverkehrsstrassen (Kanton)

Verbindungsstrassen (Kanton)

Hauptsammelstrassen (Gemeinde)

Hauptsammelstrassen (HSS) sind Strassen innerhalb besiedelter Gebiete und dienen der
Groberschliessung. Sie haben nur 6értliche Bedeutung im Strassennetz. Sie sammeln den
Verkehr aus den Erschliessungsstrassen und fiihren ihn direkt zu Strassen des nachst
héheren oder gleichen Typ. Sie stellen die lokalen Verbindungen zwischen den einzelnen
Quartieren und dem Hauptstrassennetz dar.

Bei den Hauptsammelstrassen stehen die Anforderungen der Verkehrssicherheit im Vor-
dergrund. Die begrenzte Belastbarkeit und der angepasste Ausbaugrad ermdglichen ein
gutes Einfuigen der Strasse ins Siedlungsbild.

Folgende Strassen werden als Hauptsammelstrasse definiert:
« Riburgerstrasse (nérdlich Zircherstrasse)

- Ritteliweg (bis Flosslandeweg)

» Flosslandeweg (bis Salinenstrasse)

- Spitalstrasse

 Chleigritstrasse

Quartiererschliessung (Gemeinde)

Die Quartiererschliessung erfolgt weitgehend Uber Erschliessungsstrassen mit Tempo-
30-Regime. Auf die Festlegung von Sammelstrassen sowie einer Hierarchie unter den
Erschliessungsstrassen wird verzichtet. Der Verkehr soll nach dem Schwammprinzip
gelenkt werden.

Schwammprinzip:

Der motorisierte Verkehr wird moglichst direkt auf das tbergeordnete Strassennetz gelei-
tet. Mit verkehrsberuhigenden Massnahmen wird der Widerstand gegen Durchgangsver-
kehr in den Quartierstrassen erhoht, auf harte Massnahmen (Sperren 0.3.) wird verzich-
tet. Das Schwammprinzip, durchlassig mit Widerstand, tritt insbesondere auf die Robers-
ten- und Salinenstrasse zu.

Die Theophil-Roniger-Strasse dient einerseits als Quartiererschliessung (Kapuzinerberg)
aber auch als Erschliessung des Feldschlésschenareals. Hier kann es zu Konflikten mit
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dem Arbeitsverkehr kommen. Eine alternative Erschliessung des Feldschlésschenareals
entlang der Autobahn ist nicht bewilligungsfahig, da die Erschliessung Uber nicht-
Baugebiet flihren wiirde. Die Uberlegungen beziiglich einer neuen Hauptsammelstrasse
werden daher zurzeit nicht weiter vertieft.

MIV2: Durchfahrtswiderstand und Dosierung (Federfiihrung Kanton)

Rheinfelden hat mit der A3 und den beiden Autobahnanschliissen eine funktionierende
Umfahrung. Zusammen mit dem Kanton wurde mit dem neuen Rheiniibergang ein Len-
kungskonzept entwickelt. Die wichtigsten Elemente sind der Umbau des Knotens Kohl-
platz (realisiert), Umgestaltung der Ortsdurchfahrt als Widerstand gegen den Durch-
gangsverkehr (siehe auch G1: stadtebauliche Integration, Umsetzung BGK) und eine
Dosierung beim westlichen Ortseingang: neue Dosierungsanlage beim Knoten Augarten-
strasse/Baslerstrasse.

Die prognostizierte Entlastung der Ortsdurchfahrt Rheinfelden durch die Eréffnung der
Querspange A9/A98 konnte bisher nicht erreicht werden. Durch Erhéhung des Durch-
fahrtswiderstandes auf der Ortsdurchfahrt zwischen Augarten und Riburgerstrasse durch
eine entsprechende Strassenraumgestaltung wird die Verkehrsbelastung weiter gesenkt.
Das Ziel ist, dem DTV im Zentrum nicht Gber 13'000 Fz/Tag (DTV 2008 gemass Ver-
kehrszahlung BGK, siehe auch Kapitel 3.3.5) anwachsen zu lassen. Das heisst im Hin-
blick auf das Siedlungswachstum, dass heutiger Verkehr vom MIV auf den OV oder den
Fuss- und Radverkehr verlagert werden muss.

Um den Verkehr auf der Ortsdurchfahrt zu verflissigen, setzt sich die Stadt Rheinfelden
beim Kanton daflr ein, dass ein Dosierungssystem eingerichtet wird, das den Verkehr im
Westen auf Hohe Augarten und im Osten beim Knoten Zircherstrasse / Riburgerstrasse
dosiert. Die Lage der Dosierungsstelle im Westen sollte so gewahlt werden, dass ein
Ruckstau auf die Autobahn vermieden werden kann. Gleichzeitig sollten die lokalen Ge-
gebenheiten berlcksichtigt werden (Erschliessung Weiherfeld Ost, Zufahrt Augarten).

MIV3: Erschliessung Entwicklungsgebiete

Die Entwicklungsgebiete sind in Kapitel 5.1 beschrieben. Fur die meisten dieser Entwick-
lungsgebiete die Erschliessung mit Anschluss an die Kantonsstrasse geldst (u.a. Rhein-
felden-Ost / Mohlin, Weiherfeld West, Cardinal).

Fir das Entwicklungsgebiet Weiherfeld Ost ist der Anschluss an die Kantonsstrasse aus-
zubauen. Vorgesehen ist eine LSA bei der Einmindung Augartenstrasse mit Pfortner-
funktion. Als Alternative wird ein Kreisel geprift. Weiter ist der Ausbau dieses Knotens im
Zusammenhang mit der Einmindung Libellenweg (neue Buslinienfiihrung, Massnahme
OV1) als System zu priifen.

Der Grenzibergang A3/A98 fuhrt heute oft zu Stau und Umwegfahrten. Es sind Mass-
nahmen vorzusehen, damit der Verkehr in Stosszeiten nicht auf das lokale Verkehrsnetz
ausweicht.
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5.8 Mobilititsmanagement
5.8.1 Grundsiétze

Immer mehr Wege werden mit dem Auto zuriickgelegt, ein weiterer Ausbau des Stras-
sennetzes ist aber oftmals nicht mdglich. Verschiedene Beispiele zeigen, dass durch
Massnahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement der Anteil des Fuss-, Rad- und o6ffentli-
chen Verkehrs massgeblich erhéht werden kann.

Mobilitadt wird stark durch unsere Einstellungen und Gewohnheiten gepragt. Eine wichtige
Massnahme zur Forderung der leistungsfahigen und umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
(Fuss-, Rad- und offentlicher Verkehr), aber auch zur effizienten Nutzung des Autos
(sparsame Fahrweise, hoher Besetzungsgrad) sind Meinungs- und Bewusstseinsbildung.

Mobilitdtsmanagement ist ein nachfrageorientierter Ansatz im Bereich des Personenver-
kehrs, der neue Kooperationen initiiert und Massnahmenpakete bereitstellt, um eine effi-
ziente, umwelt- und sozialvertragliche Mobilitat zu ermdglichen (OV, Fuss- und Radver-
kehr, kombinierte Mobilitat). Als sehr wirkungsvoll hat sich Mobilitdtsmanagement auf der
Ebene von Unternehmen erwiesen, aber auch Stadt- und Gemeindeverwaltungen sollten
"mit gutem Beispiel vorausgehen". Wichtig dabei ist, die Betroffenen in den Prozess und
die Entwicklung von Massnahmen miteinzubeziehen.

5.8.2 Festlegungen

Die Stadt Rheinfelden - unterstitzt von der Fachstelle Aargaumobil - férdert Mobilitats-
management mit folgenden Massnahmen:

MM1: Konzept Mobilititsmanagement

Auf Ebene Stadt wird ein Konzept Mobilitditsmanagement erarbeitet, in welchem die Or-

ganisation, die Finanzierung und die Massnahmen definiert werden. Wichtige Elemente

sind:

 Information fur Neuzuziger Uber die Angebote im offentlichen Verkehr, evil. mit
Schnupperabo

- Beratung von Bauherren im Zusammenhang mit der Parkplatzbenttzungsvorschrift

- Parkplatzbewirtschaftung von allen zentrumsnahen 6&ffentlich zuganglichen Parkplatzen

« Erweiterung und/oder Neubau von gedeckten und sicheren Veloabstellanlagen an
wichtigen Umsteigeorten (Velostation Bahnhof)

« Weitere Massnahmen wie z. B. das Bereitstellen von Elektrovelos sind denkbar

MM2: Mobilititskonzept Stadtverwaltung/Schulen

Fir die Stadtverwaltung und die Schulen wird ein Mobilitdtskonzept erarbeitet und einge-
fuhrt, mit dem Ziel den Mitarbeitenden Alternativen zum Auto aufzuzeigen. Die 6ffentliche
Hand geht so mit gutem Beispiel voran und fordert den 6ffentlichen Verkehr sowie den
Fuss- und Radverkehr.
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MM3: Mobilititsmanagement in Unternehmen

Bezlglich Einfiihrung von Mobilitdtsmanagement sucht die Stadt das Gesprach mit gros-
seren Unternehmen in Rheinfelden. Diese Unternehmen werden ermutigt, Mobilitatsma-
nagement zu betreiben.

5.9 Grenziiberschreitender Verkehr
5.9.1 Grundsiétze

Die grenziiberschreitende Zusammenarbeit hat in Rheinfelden Tradition, Mobilitat ist ein
wichtiger Bestandteil dieser Zusammenarbeit. Die beiden Rheinfelden verfligen Uber eine
grenzuberschreitende Buslinie und diverse grenziiberschreitenden Spazier- Wander- und
Radrouten.

Sowohl fur den Alltagsverkehr (Grenzgénger) als auch fur den Freizeitverkehr sind grenz-
Uberschreitende Verbindungen von grosser Bedeutung. Der Pendlerverkehr wird dabei
zu einem grossen Teil von Personen erzeugt, die in Deutschland leben und in der
Schweiz arbeiten. Umgekehrt gehen in der Schweiz wohnhafte Personen oftmals zum
Einkaufen in die deutschen Nachbarorte.

5.9.2 Festlegungen

Verkehrssysteme enden nicht an der Landesgrenze. Grenziberschreitende Verbindun-
gen werden daher auch kinftig geférdert. Planungen im diesem Bereich werden mog-
lichst aufeinander abgestimmt.

Grenziibergange nach Verkehrsart

Miv

ov

Fussverkehr

Radverkehr

n

Abbildung 38
Schema Grenziibergdnge nach Verkehrsmittel bestehend und geplant
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Seit der Eroffnung der Querspange zwischen Rheinfelden und Kaiseraugst ist die alte
Rheinbriicke fir den MIV gesperrt. Zwischen den Rheinquerungen in Basel und dem
Ubergang in Stein am Rhein ist die neue Querspange der einzige Ubergang fiir den MIV.
In den Hauptverkehrszeiten ist der Ubergang oft iiberlastet, es kommt zu Stauerschei-
nungen auf beiden Seiten der Grenze. Dies ist neben der starken Verkehrsbelastung
auch darauf zuriickzufiihren, dass der Verkehr auf der deutschen Seite einspurig gefiihrt
wird und so ein Engpass entsteht. Im Bereich der Autobahnauffahrt auf Schweizer Seite
kommt es zu Rickstaus auf dem Kantonsstrassennetz (Baslerstrasse). Eine Optimierung
des Grenziberganges hat bereits stattgefunden: Der Zolliibergang der A98 wird durch-
gehend zweispurig gefuhrt und der Zubringer ab der K292 wird nicht mehr vortrittsbe-
rechtigt auf die Rheinbriicke geleitet. Der Grenziibergang A3 nach Deutschland soll auch
kiinftig so organisiert werden, dass sich keine negativen Auswirkungen auf das lokale
Strassennetz ergeben.

U2: ov

Die beiden Rheinfelden verfligen Uber ein grenziiberschreitendes Busangebot. Der Bus
verkehrt iber die alte Rheinbriicke und bedient zweimal stiindlich die beiden Ortszentren,
die Bahnhofe und weitere wichtige Einrichtungen (z.B. Spital).

Die grenziberschreitende Busverbindung ist ein wichtiger Bestandteil der grenziber-
schreitenden Zusammenarbeit und schafft die Verbindung zwischen den beiden Bahn-
netzen. Die Line wird daher auch kiinftig beibehalten und bei Bedarf ausgebaut. An-
schlisse an das Bahnnetz werden so gut wie mdglich gewahrleistet, wobei die Anschlis-
se auf Schweizer Seite aufgrund der héheren Nachfrage prioritdr behandelt werden.

U3: Fuss- und Radverkehr

Querungen fur den Fuss- und Radverkehr bestehen heute bei der Querspange, bei der
alten Rheinbriicke und beim neuen Kraftwerk. Mit dem Abbruch des alten Kraftwerkes
und des Eisensteges steht dieser Ubergang nicht mehr zur Verfiigung. Es soll ein Ersatz
fur den aufgehobenen Ubergang geschaffen werden.

Das Rheinufer dient auf beiden Seiten als wichtiges Naherholungsgebiet. Im Sinne eines
lickenlosen Fuss- und Radwegnetzes ist es deshalb wichtig, mdglichst viele Rheinque-
rungen fiir den Fuss- und Radverkehr bereitzustellen. Der bestehende Ubergang beim
alten Kraftwerk ist daher zu ersetzen. Sollte dies nicht moglich sein, ist der Ausbau zwi-
schen dem alten Kraftwerk und dem neuen Ubergang zu priifen.

5.10 Schifffahrt
5.10.1 Grundsiétze

Die Schifffahrt ist in Rheinfelden hauptsachlich flr Personen- /Freizeitverkehr von Bedeu-
tung. Die Passagierschiffstation Schifflande ist die oberste Anlagestelle der durchgehen-
den Rheinschifffahrt bis zum Meer. Diese Anlegestelle soll auch gemass Entwicklungs-
richtplan Schifflande aufgewertet werden.
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5.10.2 Festlegungen

S1: Ausbau Schifflinde
Die Passagierschiffstation Schifflande wird erhalten und gestalterisch gemass Entwick-
lungsrichtplan Schifflande aufgewertet.
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6 Priorisierung

6.1 Massnahmeniibersicht und Prioritdten

In den folgenden Ubersichtstabellen sind die Massnahmen zusammengestellt. Die Priori-
taten richten sich nicht nach der zeitlichen Absicht zur Umsetzung der Massnahmen:

kurzfristig, laufend
mittelfristig (3-8 Jahre)
langerfristig
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Massnahmenbereich Massnahme Beschreibung Prioritat Zustédndigkeit Bemerkungen
17 2 3
E: Erschliessung von E1: Wohnen, Dienstleistung und Gewerbe + Mobilitatskonzept-Pflicht ° Gemeinde
Entwicklungsgebieten E2: verkehrsintensive Nutzungen * Mobilitatskonzept-Pflicht ° Gemeinde
+ Nachweis Giiteklasse OV-Erschliessung
G: Strassenraum- G1: Ortsdurchfahrt » Betriebs- und Gestaltungskonzept umsetzen ° Kanton
gestaltung G2: Altstadt und Zugange » Umgestaltung Altstadteingdnge umsetzen ° Gemeinde
G3: Zoneneingange » Gestaltungskonzept ° Gemeinde
G4: Beleuchtung * Plan Lumiére umsetzen ° Gemeinde
Z: Zonen Z1: Quartiere + Einfihrung Tempo-30 in den Quartieren ° Gemeinde
Z2: Altstadt + Einflihrung Begegnungszone Altstadt ° Gemeinde
Z3: Bahnhof  Einfuhrung Begegnungszone Bahnhof ° Gemeinde
P: Parkierung P1: Anpassung Parkierungsreglement * Zoneneinteilung ° Gemeinde
» Gebuhren
» Parkierdauer
P2: Parkleitsystem + Einfuhrung Parkleitsystem e Gemeinde
P3: kombinierte Mobilitat » Angebot Park + Ride / Park + Pool ° Gemeinde /
Kanton
P4: Anpassung Bau- und Nutzungsord- » Festlegung maximalem und minimalem Bedarf ° Gemeinde
nung » Erméglichen von autoarmem/autofreiem Wohnen
» Bestimmungen zu Fahrradabstellanlagen
F: Fussverkehr F1: neue Fusswegverbindungen » Schliessen von Licken im Fusswegnetz ° Gemeinde
F2: Ausbau Fusswegnetz » Ausbau bestehender (Fuss)wege, Behebung von Kon- ° Gemeinde

fliktstellen
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Massnahmenbereich Massnahme Beschreibung Prioritat Zustédndigkeit Bemerkungen
17 2 3
R: Radverkehr R1: neue Radwegverbindungen Schliessen von Lucken im Radwegnetz ° Gemeinde
R2: Ausbau Radwegnetz Ausbau bestehender (Rad)wege, Behebung von Kon- ° Gemeinde
fliktstellen
OvV: Offentlicher OV1: Erschliessung Weiherfeld / Augarten Neue Linienfiihrung Linie 84/85 ° Gemeinde
Verkehr Ost
neue Haltestelle Pappelnweg
OV2: Erschliessung Kapuzinerberg / Feld- Prifung neue Linie Kapuzinerberg / Feldschlésschen ° Gemeinde
schlésschen
MIV: Motorisierter MIV1: Strassennetz Anpassung der Strassen gemass ihrer Funktionen, ° Gemeinde
Individualverkehr Prinzip der Verkehrslenkung
MIV2: Durchfahrtswiderstand Erhéhung Durchfahrtswiderstand Ortsdurchfahrt ° Kanton
Verbesserung des Verkehrsablaufs innerhalb des Sied-
lungsgebietes durch Dosierung
MIV3: Erschliessung Entwicklungsgebiete Erschliessungskonzept Weiherfeld Ost ° Gemeinde
MM: Mobilitats- MM1: Konzept Mobilitdtsmanagement Konzept Mobilitdtsmanagement auf Ebene Stadt ° Gemeinde
management
9 MM2: Mobilitatskonzept Stadtverwal- Mit gutem Beispiel voran: Mobilitdtskonzept fir Betriecbe o Gemeinde
tung/Schulen der 6ffentlichen Hand
MM3: Mobilititsmanagement in Unter- Forderung von Mobilitatsmanagement in Unternehmen ° Gemeinde
nehmen
U: Grenziiberschrei- U1: grenziiberschreitender MIV Grenziibergang fur den MIV optimieren ° Zollbehdrden (Staatsvertrag)
tender Verkehr N . ) N . ] ]
U2: grenziiberschreitender OV Erhaltung und ev. Ausbau des grenzlberschreitenden e Gemeinde
Busangebots
U3: grenziiberschreitender Fuss- und Neuer Grenzlbergang fir den Fuss- und Radverkehr e Gemeinde
Radverkehr beim alten Kraftwerk
S: Schifffahrt S1:Schiffahrt Aufwertung Passagierschiffstation Schifflande e Gemeinde
Tabelle 6:
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6.2 Controlling

Die Bauverwaltung macht eine einfache Umsetzungskontrolle. Sie aktualisiert laufend die
Prioritatenliste (realisiert am .....).

Wirkungskontrollen erfolgen zeitunabhangig. Die Wirkungskontrolle orientiert sich an den

Zielsetzungen. Es sind folgende Wirkungskontrollen vorgesehen:

- Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei (jahrlich)

« Verkehrszahlungen (Kanton, Stadt erganzend, insbesondere Fuss- und Radverkehr, in
der Regel alle 2 Jahre)

- Auswertung Mikrozensus (alle 5 Jahre)

- Die bereits bestehende Bevdlkerungsbefragung (alle 4 Jahre) wird mit Fragen zum
Verkehrsverhalten erganzt

- Fahrgastfrequenzen auf den Buslinien (jahrlich, anfordern bei den jeweiligen Busbetrei-
bern)

« Beobachtungen durch Behdrden und schriftliche Eingaben aus der Bevdlkerung (lau-
fend)

Es wird jahrlich ein "Statusbericht" zu Handen des Stadtrates erstellt.
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7 Genehmigungsblatt

Der kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV) besteht aus dem Bericht inkl. Anhang.
Zur besseren Lesbarkeit werden die Plane:

- 2a: Teilplan Parkierung: Organisation

« 03 Teilplan Fussverkehr

« 04 Teilplan Radverkehr

+ 06 Teilplan Motorisierter Individualverkehr

im Massstab 1:10'000 resp. 1:5'000 beigelegt.

Informelle Beurteilung durch das
Departement Bau, Verkehr und Umwelt: 10. August 2010

Offentliche Mitwirkung: von: 1. Februar 2011
bis: 20. Méarz 2011

Vorlaufige Beurteilung durch das
Departement Bau, Verkehr und Umwelt: 12. September 2011

Beschlossen durch den Stadtrat am: 23. April 2012

Folgende Inhalte sind durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt zu genehmigen:

- Zielsetzungen

- Massnahme P1: Anpassung Parkierungsreglement

« Massnahme P2: Parkleitsystem

« Massnahme P4: Anpassung Bau- und Nutzungsordnung
« Massnahme G1: Ortsdurchfahrt

- Massnahme P3: Kombinierte Mobilitat

« Massnahme MIV2: Durchfahrtswiderstand
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8 Anhang

+ 01 Teilplan Zonensignalisation

+ 02 Teilplan Parkierung:  2a: Organisation
2b: Zonen

« 03 Teilplan Fussverkehr

« 04 Teilplan Radverkehr

« 05 Teilplan offentlicher Verkehr

- 06 Teilplan Motorisierter Individualverkehr
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Parkierung: Zonen

2 Zentrum
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Fussverkehr
bestehend geplant
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Radverkehr
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LEGENDE

offentlicher Verkehr

bestehend geplant

== - Bahnlinie

% Bahnhaltestellen

Regionalbuslinien*
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LEGENDE

Motorisierter Individualverkehr
bestehend geplant

— Hochleistungsstrasse (HLS)
N

Hauptverkehrsstrasse (HVS)

Verbindungsstrasse (VS)
Hauptsammelstrassen (HSS)
Quartiererschliessung

i Stadtebauliche Integration

g0eoce0ee Durchfahrtswiderstand

a Dosierungssystem

Orientierungsinhalt
i i Gemeindegrenze
Bauzonengrenze

Parkplatze

Parkhduser

P+R Park + Ride
Verkehrsberuhige Zonen (T30 /T20)

Entwicklungsgebiete

Plan der Versorgungsrouten

Routentyp Durch- Lichte Gesamt- Achslast
fahrts- Hohe gewicht
breite

b H G" A

| ——— 6.50m 520m 4'800 kN 300 kN
I red. = 6.50m 520m 3200 kN 200 kN
I —— 5.00m 4.80m 2400kN 200 kN
n 450m 4.80m  900kN SVGVRV?

D140 kN = 1t (alte Einheit)
At 9 SVG, Art. 67 VRV

Versorgungsrouten
(Quelle: Plan der Versorgungsrouten, Baudepartement des Kantons Aargau, Abteilung Tiefbau, Stand 25.07.2005)
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